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I_I Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- Fiir die Verkehrswende Fuir mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Unsere Themen heute:

Busbahnhof Altona — Zustand heute
Der Busbahnhof Altona in Zahlen

Busbahnhof Altona im Vergleich der Hamburger
Busbahnhofe

Die Engpasse und Probleme der jetzigen Anlage
Vorschlage fur seine Erweiterung

Neugestaltung kann nicht bis Anfang der 30er
Jahre warten

Schritte zur Umsetzung
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I_I Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- Fiir die Verkehrswende Fuir mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Busbahnhof Altona — Zustand heute



Wmd Prellbock Altona e. V.

AN I i il AGA W

I_I Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- Fiir die Verkehrswende Fuir mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Der Busbahnhof Altona heute besteht aus

= einem, ovalen Doppelabfahrtssteig mit 99 bzw. 78 Meter
Haltstellenlange an denen jeweils drei Gelenk- oder 5
Solobusse halten konnen

= 8 Abstellplitzen fiir pausierende Busse (Uberlieger)

= einem Abgang mit Rolltreppen in jeder Richtung zur B-
Ebene des Altonaer S-Bahnhofs + 1 Aufzug

= mehreren Verkaufskiosken

= |st zentral gelegen im Schnittpunkt der Ful3gangerzoen
Ottenser Hauptstrafle und Neue Grof3e Bergstralde

= Verfligt Giber 3 Ein- und Ausfahrten: Max-Brauer-Allee,
Museumsstrafe, Hahnenkamp



Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- ur die Verkehrswende Fuir mehr Fahrgastkomfort

F
und Klimaschutz / zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Der Altonaer Busbahnhof
in Zahlen
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I_I Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- / Fiir die Verkehrswende Fuir mehr Fahrgastkomfort
zu mehr Schiene mitten in der Stadt

und Klimaschutz

Der Busbahnhof Altona

Wird von 17 Buslinien angefahren, davon 2 Nachtbuslinien
liegt nach Anzahl der Linien auf Platz 5 der Hamburger
Busbahnhofe

ist fur 9+2 Linien Endhalt

wird von 6 Linien als Zwischenstopp genutzt

5 Linien werden aufgrund der hohen Nachfrage mit
Gelenkbussen bedient (Linie 2, 3, 15, 20, 25)

Wird werktaglichen von 47.800 Passagieren zum Ein- und
Aussteigen genutzt (Angaben aus 2023)

Damit ist Altona nach Passagieraufkommen der zweitgroRte
Busbahnhof Hamburgs! Lediglich libertroffen von Wandsbek
mit 56.700 Passagieren.
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Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fur starken Umwelt- / Fiir die Verkehrswende / Fiir mehr Fahrgastkomfort
zu mehr Schiene mitten in der Stadt

und Klimaschutz

Busanlage Hamburg-Altona - Abfahrten + Ankiinfte werktags (Mo-Fr) im Fahrplanjahr 2025/26

Line Richtung Anzahl BusAbfahrten Uhrzeit Betriebs- mittlfne Anza_hl Bus- Uhrzeit Betriebs- miii!ere
Erste Fahrt Letzte Fahrt  stunden Taktdichte ~ Ankinfte*  Erste Fahrt Letzte Fahrt  stunden Taktdichte
1 Schenefelder Holt 112 04:52 00:12 19220 00:10 113 04:48 00:26 19:38 00:10
2 U S Berliner Tor (Beim Strohhause) 107 04:24 00:44 20220 00:11
2 Schenefeld, Schenefelder Platz 115 04:38 00:58 20:20 00:10
15 Agathe-Lasch-Weg 116 04:39 00:40 20:01 00:10
15 U Schiump 115 04:04 00:03 1959 00:10
16 Rentenversicherung Nord 102 05:07 00:01 1854 00:11
16 EEZ (Julius-Brecht:Strae) 102 05:09 00:39 19:30 00:11
20 S Riibenkamp 107 04:41 23:36 1855 00:10 107 04:38 2325 18:47 00:10
25 U Kellinghusenstrafe 127 00:07 23:46 23:39 00:11 124 00:12 2352 23:40 00:11
30 Langenfelder StraBe 110 04:43 00:37 1954 00:10
30 Neumiihlen/Ovelgénne (Fahre) 102 04:53 00:20 19:27 00:11
11 U'S Elbbriicken (Baakenwerder StraBe) 60 04:42 00:42 20:00 00:20 57 06:00 00:59 18:59 00:19
112 Osterbrookplatz 106 04:09 00:09 20:00 00:11
112 Teufelsbriick (Fahre) 84 04:53 23:53 19:00 00:13
115 S Holstenstrafe (Holstenplatz) 49 05:17 23:00 17:43 00:21
115 S Klein Fottbek 28 04:52 22:42 1750 00:38
150 AIRBUS 89 03:56 00:41 20:45 00:13 86 05:08 01:05 19:57 00:13
183 Langenfelder Damm 55 04:48 00:07 19:19 00:21 60 04:35 00:55 20:20 0020
250 Fischbeker Heideweg 53 04:44 2354 19:10 00:21 51 05:59 01:31 19:32 00:22
288 Pflegezentrum Lutherpark 21 05:33 22:33 17:00 00:48 21 05:30 22:30 17:00 00:48
601 S Blankenese 10 00:35 04:41 04:06 00:24
601 Rathausmarkt 8 00:37 04:07 03:30 00:26
609 U Billstedt 8 00:43 04:13 0330 00:26 7 01:02 04:02 03:00 00:25
641 S Harburg Rathaus 1 00:59 00:59 00:00 00:00 1 04:27 04:27 00:00 00:00
Anzahl Bus-Abfahrten |-Ankiinfte* 1787 627 *Hinweise:
Summe Anzahl BusHalte an Bussteigen 2414 Die Bus-Ankiinfte werden nur bei den in Altona endenden Buslinien
gezahit, die Bus-Abfahrten dagegen bei den in Altona startenden
Anzahl Buslinien: Durchfahrend | mit Start/Ziel in Altona 7 10 und auch dort durchfahrenden Bussen.
Anzahl Linien insgesamt 17 Die Buslinie 112 wurde im Jahr 2026 in Buslinie 12 umgetauft.

Stand: Marz 2026 — © Copyright ARGE Dieter Doege + Jens Ode
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I_I Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- / Fiir die Verkehrswende / Fiir mehr Fahrgastkomfort
zu mehr Schiene mitten in der Stadt

und Klimaschutz

Busanlage Hamburg-Altona

Fahrten werktags (Mo-Fr) im Fahrplanjahr 2025/26

Fahrtenverteilung

je Stundenscheibe AL RAER

00:00 Uhr = 00:59 Uhr 43 .
R Im Tagesablauf ist
R W M| der Busbahnhof Altona
05:00 Uhr — 05:59 Unr 95 | kontinuierlich

06:00 Uhr — 06:59 Uhr 130
07:00 Uhr — 07:59 Uhr 137
1 hoch ausgelastet
09:00 Uhr — 09:59 Uhr 127
10:00 Uhr — 10:59 Uhr 124
11:00 Uhr — 11:59 Uhr 123
12:00 Uhr = 12:59 Uhr 125
13:00 Uhr — 13:59 Uhr 127
14:00 Uhr — 14:59 Uhr 131
15:00 Uhr = 15:59 Uhr 131
16:00 Uhr — 16:59 Uhr 134
17:00 Uhr = 17:59 Uhr 132
18:00 Uhr — 18:59 Uhr 134
19:00 Uhr — 19:59 Uhr 126
20:00 Uhr = 20:59 Uhr 124

21:00 Uhr — 21:59 Uhr 97

22:00 Uhr = 22:59 Uhr 92

2300 Uhr — 23:59 Uhr 69
Fahrten je Werktag 2414

Stand: Marz 2026 — © Copyright ARGE Dieter Doege + Jens Ode
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Fiir starken Umwelt- Fiir die Verkehrswende Fiir mehr Fahrgastkomfort
und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt
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I_I Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- / Fiir die Verkehrswende Fuir mehr Fahrgastkomfort
zu mehr Schiene mitten in der Stadt

und Klimaschutz

* Hamburg hat 20 dezidierte Busbahnhofe

* Als Busbahnhofe werden jene Bushaltestellen bezeichnet, die
abseits des StraBRenraumes eigene, ausschlie8lich dem
Busverkehr gewidmete Flachen aufweisen.

* Diese bieten (bis auf einen) alle jeweils eine Verkniipfung mit
dem S-/U-Bahnsystem

* Sind zentral fiir die Zubringerverkehre zu den Schnellbahnen

* Aber nur 5 Busbahnhofe bieten eine Verknlipfung mit dem
DB Regional und/oder Fernverkehr

 Am geplanten Fern-/Regionalbahnhof Diebsteich wird es
aufgrund des Platzmangels keinen dezidierten Busbahnhof
geben. Dort sollen nur 3 Buslinien halten.
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Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fir starken Umwelt- / Fiir die Verkehrswende / Fiir mehr Fahrgastkomfort
zu mehr Schiene mitten in der Stadt

und Klimaschutz

Ubersicht und Vergleich der Busanlagen in Hamburg

Anzahl Linien und durchschnittliche Anzahl Ein- und Ausstiege je Busanlage an einem Werktag (Mo-Fr) des Jahres 2023
Zahlenangaben ohne Nachtlinien und Sonderverkehre

Busanlagen imJahr2023 Linien mit  durchlaufen- Prozentim

Toablge Fir-un Ausstogs] Endhalt 48 Linien Linien insgesamt Rangfolge Summe Ein- und Ausstiege Vergleich Rangfolge

U Wandsbek Markt 11 5 16 \ 3 56.751 100,00 % 1

Bf. Altona 9 6 15 4 47.800 8423 % 2

Hauptbahnhof + Z0B 7 8 15 4 44934 79,18 % 3

U/S Barmbek 6 5 11 8 41.344 72,85 % 4

Bf. Bergedorf 16 6 22 1 30.605 5393 % 5

U Billstedt 10 2 12 7 29225 51,50 % 6

Bf. Harburg 7 11 18 2 24.306 4283 % Il

Bf. Rahlstedt 8 3 11 8 20207 3561 % 8

S Harburg Rathaus 1 12 13 6 19.414 3421% 9

S Wilhelmsburg 2 4 6 15 17.945 3162 % 10

S Poppenbiittel 5 3 8 10 15.762 21,17 % 11

U Niendorf Markt 3 2 5 19 15611 2151 % 12

S Veddel 6 0 6 15 14.692 2589 % 13

S Blankenese 5 3 8 10 11.793 20,78 % 14

U Horner Rennbahn 0 6 6 15 10.187 17,95 % 15

U BurgstraRe 2 5 7 12 7927 1397 % 16

Schenefelder Platz 2 5 7 12 7825 13,79 % 17

S Othmarschen 3 3 6 15 5932 10,45 % 18

U Niendorf Nord 3 2 5 19 5201 9,16 % 19

S Neugraben 6 1 7 12 3540 624 % 20

Summe 112 92 204 431.001 Anzahl 20
Medianwert 55 45 8 L | 16.854
Mittelwert 56 46 10,2 21.550
Maximalwert 16 12 22 | 56.751
Minimalwert 0 0 5 [ 3540

Stand: Mdrz 2026 — © Copyright ARGE Dieter Doege + Jens Ode
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I_I Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

k Altona e. V.

Fiir starken Umwelt- Fiir die Verkehrswende Fuir mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz / zu mehr Schiene / mitten in der Stadt

Generelle Uberfiillung

Busbahnhof Altona ist dem gewachsenen Passagieraufkommen schon
seit Jahren nicht mehr angemessen

Unzureichende Kapazitat der Abfahrtsbereiche

Zu wenige Stellplitze fiir Uberlieger

Kein Platz fiir Busse des S-Bahn Schienenersatzverkehres

Insgesamt beengte Raumverhaltnisse

Busse und Taxen behindern sich bei Ein- und Ausfahrt (kreuzende
Fahrwege) wechselseitig

Generell zu wenig Platz fur Passagiere

Keine klaren ebenerdigen Zuwege fir FuRBganger

FuBBganger laufen quer liber Ein- und Ausfahrstreifen der Busse,
gefahrden sich selber und die Busse

Busriickstau durch falsche Ampelschaltung an der Max-Brauer-Allee
Ein- und ausfahrende Taxen belasten Kapazitat der Busanlage zusatzlich
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I_I Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- ur die Verkehrswende Fuir mehr Fahrgastkomfort

F
und Klimaschutz / zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Vorschlage fur die Erweiterung
des Busbahnhofs Altona
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Fiir starken Umwelt- / Fiir die Verkehrswende / Fuir mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Verlagerung des Taxenstandes auf die Ostseite des Bahnhofs auf den Paul-
Nevermann-Platz

Zusatzlich Nutzung der tagsiiber ungenutzten Aufstellflache der Autoreisezuganlage
fiir groBere Taxenmengen, die bisher den Busbahnhof blockierten

Auf der durch Verlagerung der Taxen freiwerdenden Flache Bau von 2 zusatzlichen
3,7 m breiten Abfahrtsbereichen fiir Busse mit je 77 Meter Haltestellenlange

fiir je 3 Gelenk- oder 4 Solobusse

Ebenerdiger Zugang vom Bahnhof zu den neuen Abfahrtsbereichen und Bau eines
Aufzuges neben dem McDonalds Pavillon von der B-Ebene aus

Dafiir Abriss der Mauer zwischen jetzigem Busbahnhof und Bahnhofseingang
Konsequente Ampelvorrangschaltung fiir von der MBA ein- und ausfahrenden Busse
Schaffung von mindestens 4 zusitzlichen Uberliegerparkplitzen

Schaffung eines liberdachten ebenerdigen Zugangs von der Bahnhofshalle zum
Busbahnhof

Einrichtung von Zebrastreifen um geordneten FuBzugang zur Busanlage zu erreichen
Kompensation des Wegfalls der Fahrradbiigel vor dem Bahnhof durch Neubau einer
Fahrradabstellanlage nach hollandischem Standard oberhalb des Ausgangs zum Platz
der Republik. Insgesamt die Schaffung von 500 zusatzlichen Radabstellplatzen




7;';1 Prellbock Altona e. V.

Fiir starken Umwelt-
und Klimaschutz

Fiir die Verkehrswende
zu mehr Schiene

Alt - Weg g
via Bussteig Abstel-  via  Bussteig  via
Buslinie Start » Ziel Einfahrt Ausfahrt
u Bussteig  Ankunft flachen Bussteig Abfahrt Busstelg —
1 BIf. Altona » Rissen E5 504 > 4 > 3 > A3 sid
2 Schenefeld » U-S-Berliner Tor E1 HK > 2 > > 2 > A2 sud
U-s-Berliner Tor » Schenefeld E3 504 > 1 > > d > Al HK
12 S-Blankenese » Osterbrookplatz ES sad 4 3 > 2 3 > A2 Nord
Osterbrookplatz » S-Blankenese E4 Nora > 4 > > 4 3 A3 sia
o S-Othmarschen » Alsterchaussee E5 Sid 4 8 > > 3 > A2 Nora
Alsterchaussee » S-Othmarschen E4 Nord > 4 > 3 4 3 A3 sig
% Elb Nord  E1 Hk » 2 > > 2 > A2 Nord -
Nord » Elbs E2 Nord > 1 » > 4 » Al HK 2
[g 20 Bf. Altona » S-Ribenkamp E4 Norg » 4 > a3 » A2 Norg 2
e g
E [§/ 25 BI. Altona > U-BurgstraRe E4 Nord > 4 > 3 > A2 Nord %
g/ %
kﬁ_ f 30 Neumihien » Gartnerstrafe ES sid 4 3 > 3 > A2 Nord =
1Sl o] Gartnerstrae » Neumihlen E4 Nord > 4 > 3 4 3 A3 sig
R 111 Bf. Altona » US-Elbbriicken ES sid > 4 > 3 > A2 sid
¥ [g T Teufelsbriick » Eidelstedter Platz ES sid 4 3 > > 3 > A2 Nord
I
HEH Eidelstedter Platz » Teufelsbriick E4 Nord > 4 > > 4 3 A3 sid
HNE 150 Bf. Altona > Cranz E1 HK > 2 violett 443 1 > ALK L
i A ) 183 Bf. Altona » Schnelsen E4 Nord > 4 > 3 > A2 Nord
250 Bf. Altona > Fischbek E1 vk > 2 4+3 i L Al HK
288 Bf. Altona » Pflegezentrum Lutherpark ~ E1 HK 2 0 4+3 Y > AL HK
o S-Wedel » Hauptbahnhot E5 sid 3 > > 3 > A2 sid
Hauptbahnhof » S-Wedel E4 sug 4 > > 4 3 A3 sig
609 Bf. Altona » Bergedorf E4 sid > 4 > 3 > A2 sug
641 Bf. Altona » Fischbek E4 sid g 4 r 3 » A2 sud
SEV .- P E2/3 Wendeplatz ~ SEV > 3 SEV > A2
Die Busanlage bietet Abstelistreifen mit rund
285 Metern Lange. Das ware zum Beispiel far
5 plus 16 :‘;ﬁf‘w";:“; FuBwog - Broits 3,30 Mater mﬁ:ﬁ”&
Radweg - Breite 3,30 Meter
H ©
(] @E~2838 Bussteig 1 - Lange 77,50 x 3,70 Metor
11
, Die betragt 3,5 Meter zuziiglich der filr
13 f den CapaCity LBus I
Busstelg 2 - Linge 77,50 x 2,70 Meter E E E 2@ 5nE@ DI
13 l
= 1
2 2 R —E2
EERERS-E@ Busstoig 3 - Lange 105,00 Mater SESLEE® sev(16] 2
Richiuag stadiokmadrts /\ &
(S) 2 ‘ M ~_— \ a D
Richtung stadtauswarts T 01 Ve 12[15 30 MUSI00L) A2
0 T 2 (16 20 ] 25 [(114]Tas3)=Tg0s]641[sEV,
J@g:ezs:g Busstelg 4 - Lange 105,00 Meter @gﬁg‘,-azgzz | ! 1272 20 T ioor pr— ™
25 {A® _rosenve Busstoig 10r sev - 36,00 x 260 Meter & [
16 0111151 30 15112 Lo E4,
o7 {25]20) 1
| Solobus 12 Meter | . bus 181 ~i | Solobus 12 Meter | ’ ] 1512 E5
™ [T« & e
ULILILLLL - Gberweg C
] LSAgostouert

100 Meter

Mafstéblicher Entwurf erweiterte Busanlage Hamburg-Altona

von 191 Metern und

Drei zusatzlichen mit einer

K der

die neu

g ohne die bisheri,

ein- und den pp!

die ¥ itat der

Abstelianiage - 120 Fahrrader

Abstollanlage - 120 Fohrrader

Abstellanlago - 120 Fahrrader
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Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir mehr Fahrgastkomfort
mitten in der Stadt
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I_I Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- ur die Verkehrswende Fuir mehr Fahrgastkomfort

F
und Klimaschutz / zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Die Neugestaltung kann nicht
bis Anfang der 30er Jahre warten
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Altona e. V.

I_l Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

1%

Fiir starken Umwelt- / Fiir die Verkehrswende Fuir mehr Fahrgastkomfort
zu mehr Schiene mitten in der Stadt

und Klimaschutz

* Plane des Bezirks (siehe Architektenwettbewerb zur Neugestaltung
des Bahnhofsumfeldes nach Verlagerung des Bahnhofs) konnten —
wenn uberhaupt — frithestens 2032 umgesetzt werden.

= Erweiterung Busbahnhof kann solange nicht warten

= Verlagerung Busbahnhof auf ehemalige Gleisanlagen verlangert
Umsteigewege und ist mit riesigem Bauaufwand verbunden

= Verlegung Busbahnhof in die Ebene -1 (SPD-sowie
Wettbewerbsvorschlage) geht aus technischen Griinden nicht
(Schellfischtunnel)

= Passagierzahlen wachsen weiter — wenn Verkehrswende gelingen soll

= Sanierung der Bestandsanlage ohnehin uberfallig

= Erweiterung und Sanierung der Busanlage wirkt Verwahrlosung des
Bahnhofsumfeldes entgegen
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I_I Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Altona e. V.
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Fiir starken Umwelt- Fiir die Verkehrswende Fuir mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz / zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Schritte zur Umsetzung
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I_I Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fuir mehr Fahrgastkomfort
mitten in der Stadt

Fur starken Umwelt- / Fur die Verkehrswende /
und Klimaschutz zu mehr Schiene

Modernisierung und Erweiterung des Busbahnhof Altona uiberfallig (1)
Abriss Mauer, anstelle Mauer, Radweg und Taxenstand: 2 neue Abfahrtsbereiche
mit je 77 Meter Nutzlange, Aufzug von B-Ebene neben McDonalds Pavillon,

ansonsten ebenerdiger Zugang




Fiir starken Umwelt- / Fiir die Verkehrswende / Fuir mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Modernisierung und Erweiterung des Busbahnhof Altona uiberfallig (2)

Verlagerung des Taxenstandes auf die Freiflache zwischen Kiss and Ride Zone
und den (zu verlagernden) Briefkasten. Taxenwarteschlange auf ARZ-Aufstellflache
Beseitigung der Stolperfallen im gesamten Bahnhofsumfeld
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Fiir starken Umwelt- / Fiir die Verkehrswende / Fuir mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Modernisierung und Erweiterung des Busbahnhof Altona uiberfillig (3)

4x120 Radabstellplatze in Doppelstockanlage auf Bestandsflache.
Ggfs. zusitzlich 8 Meter Uberdeckelung des Ausgangs zum Platz der Republik, um

1.000 zusatzllche uberdachte Radabstellplatze zu Shé“;f,?“ ",
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Fiir starken Umwelt- / Fiir die Verkehrswende / Fuir mehr Fahrgastkomfort
und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Modernisierung und Erweiterung des Busbahnhof Altona uiberfillig (4)

Nutzung der Taxeneinfahrspur fiir den Busverkehr
Konseuente Ampelvorrangschaltung fiir ein- und ausfahrende Busse.
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I_I Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- Fiir die Verkehrswende Fuir mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz / zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Fazit

*** Erweiterung mit relativ geringen
BaumafBlnahmen moglich

*** Erweiterung im laufenden Betrieb umsetzbar
*** Geringe Kosten

*** Schnelle und stufenweise Umsetzung

*** 4 Bauphasen

*** Realisierungszeit rund 1 Jahr

T > kurzfristig hoher Fahrgastnutzen



