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Sofortprogramm Larmschutz im

Bahndreieck Altona erforderlich

2.2.2026 Pressemitteilung zum Larmschutz im Altonaer Bahndreieck

Seit finf Jahren ist das Neubaugebiet ,Neue Mitte Altona 1“ fertig. Mieter und Eigentiimer sind ein-
gezogen. Alle mussten in ihren Vertragen die Klausel unterschreiben: ,,Bahnlarm ist kein Grund fiir Miet-
oder Kaufpreisminderungen®. Das haben alle Mieter und Eigentiimer bereitwillig getan, da ihnen Stadt
und Bahn versprochen hatten, spatestens Ende 2023 wére der Bahnhof Altona verlegt und damit sei

das Thema Bahnlarm erledigt.

PM 06/2026

Weit gefehlt. Zum einen besteht der Bahnladrm fort, auch nach einer nach wie vor von Stadt und Bahn an-
gekiindigten Verlegung des Bahnhofs Altona nach Diebsteich (laut Bahn bis Ende 2028, nach Einschatzung
von Prellbock: wenn es Uberhaupt zu einer Verlegung kommt, was wir zwischenzeitlich fir eher unwahr-
scheinlich erachten, dann friihestens 2030). Denn 2/3 des Bahnlarms im Altonaer Bahndreieck (umgrenzt
von den StraBenzligen Prasident-Krahn-StraBe — HarkortstraBe — StresemannstraBe — TaskdprustraBe —
Kohlentwiete — GauBstra3e — BarnerstraBe — Scheel-Plessen-Stra3e) werden von der S-Bahn erzeugt, die
den Uberwiegenden Teil der Zugbewegungen zum Altonaer Bahnhof ausmacht.
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Prellbock hatte schon 2017 auf ein fehlendes Ld&rmschutzkonzept fir die S-Bahn hingewiesen. Leider hat
es dazu weder von der Bahn noch von der Hamburger Senats- oder Bezirkspolitik je eine Rlickmeldung
gegeben. Die Hamburger Politik hatte gehofft, mit dem Bau des Verbindungsbahnentlastungstunnels (VET)
wirde sich das Thema von selbst erledigen, weil dann die S-Bahn unterirdisch in den Altonaer Bahnhof ein-
gefuhrt wiirde. Das hat sich nun als Seifenblase entpuppt. Der VET ist Geschichte — und die Bahnhofsver-
lagerung nach Diebsteich aus heutiger Sicht mehr als unrealistisch.

Hinzu kommt, dass die Bahnhofsverlagerung nach Diebsteich eine Verlegung der Gleiskurve am Rainweg
vorsieht, damit die Fernzlige durch einen veranderten Kurvenradius mit hdherer Geschwindigkeit den
geplanten Bahnhof anfahren kénnen. Fir 20 km/h mehr Geschwindigkeit sollen die Gleise ndher an die
Wohnungen der Neuen Mitte 1 riicken. Das bedeutet fur die Menschen in der Neuen Mitte, dass Ihnen auch
der Fernbahnldrm erhalten bleiben wird.

Daher ist es hochste Zeit sich Gedanken Uber ein La&rmschutzkonzept fiir das Bahndreieck Altona zu
machen, zumal der Bahnldrm auch in das Neubaugebiet Holstenareal abstrahlt. Eine L&rmsanierung des
Altonaer Bahndreiecks muss unabhé&ngig von einer potenziellen Bahnhofsverlagerung so schnell wie
mdglich auch im Bestand umgesetzt werden, auch wenn Anwohner von Bestandsstrecken keinen gesetz-
lichen Anspruch auf Larmschutz haben.

Prellbock fordert daher ein Larmsanierungskonzept fiir das Altonaer Bahndreieck
basierend auf folgenden Eckpunkten:

»» Errichtung von transparenten (um die Lichtverhaltnisse der nach Norden ausgerichteten Wohnungen
nicht weiter zu verschlechtern) Larmschutzwénden (LSW) entlang der Rainwegkurve — und zwar sofort

»» Verlegung des Ausfahrgleises der Eingleisbriicke Richtung Verbindungsbahn auf einen neu aufzu-
schittenden Bahndamm, aber 150 Meter weiter westlich, Einhausung mit 4 Meter hohen LSW, an-
schlieBend Abriss der Stahlbriicke

»» Daraus folgend ist eine Anderung der ohnehin nach Angaben der DB abgéngigen Weichenanlagen am
Nordkopf des jetzigen Bahnhofs erforderlich.

»» Abbau der Lokabstellgleise, Verlagerung dieser entweder in den Hafen oder nach Langenfelde bzw.
Eidelstedt. Schwere Guterverkehrsloks missen nicht in einem Wohngebiet abgestellt werden!

»» Erarbeitung eines ldrmtechnischen Sanierungskonzepts fiir die S-Bahn mit niedrigen LSW und
Schienenstegdédmpfern

»» LSW von 4 Metern H6he entlang der Prasident Krahn und der Scheel-Plessen-StraBe

»» Bau einer Bahnsteighalle (mit Photovoltaikmodulen auf dem Dach) Giber mindestens 2/3 der Bahn-
steiglange in Altona, um den Bahnhofslarm (TlrschlieBungen, Durchsagen etc.) von den Anwohnern
abzuschirmen

»» In einem zweiten Schritt kdnnen die Ausfahrgleise Richtung Norden (ElImshorn/Kiel/Flensburg) weiter
nach Westen verschoben werden. Somit kann die gesamte Flache 6stlich des Wasserturmes fiir den
Wohnungsbau genutzt werden.

Die vorgenannten MaBnahmen kénnten, wenn DB und Politik wollen, binnen zwei Jahren und zu
Kosten eines mittleren zweitstelligen Millionenbetrages umgesetzt werden.

Dazu Michael Jung, Sprecher von Prellbock Altona e. V.:

1) Anstatt insgesamt eine Milliarde Euro fur ein kontraproduktives, fUr Bahnverkehr sowie Bahnreisende schad-
liches Bahnhofsverlagerungsprojekt auszugeben, kdnnte mit einem Bruchteil der Kosten eine Larmsanierung
des Bahndreiecks Altona durchgefihrt werden. Das wére zum Nutzen aller Anwohnenden der fertiggestellten
bzw. geplanten oder im Bau befindlichen Wohnquartiere (Neue Mitte Altona, Holstenareal, FeGro-Gelande).
Prellbock appelliert an DB und Politik sich schnellstens dieses Problems anzunehmen und zusammen mit
Initiativen und Anwohnenden eine einvernehmliche, praktische und schnell umsetzbare Lésung zu erarbeiten,
anstatt starr an Uberholten Planen und engstirnigen Vorschriften festzuhalten. Die Hamburger Politik muss
endgultig die Realitaten anerkennen und darf nicht langer Uberholten Hochhausfantasien und der Fiktion eines
neuen GroBstadtbahnhofs im Niemandsland hinterherrennen. Also: Diebsteich beenden und zwar sofort! £
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