Baderbahn muss erhalten bleiben- und wichtiger Ast im S-Bahn-Konzept der Stadt
Liubeck werden

10. September 2023

Landesregierung will Ostsee-Touristen von der Bahn auf die Autobahn treiben

BURGERBAHN -

Denkfabrik fiir eine starke Schiene

Burgerbahn — Denkfabrik fUr eine starke Schiene stellt fest:

Die von der Landesregierung Schleswig-Holsteins angekiindigte Abbestellung des
Schienenverkehrs auf der Baderbahn zwischen Bad Schwartau und Neustadt (Holstein)
nach Fertigstellung der Neubaustrecke zur Hinterlandanbindung des Fehmarn-Belt-Tunnels
ist angesichts des bislang sehr erfolgreichen Bahnverkehrs auf der Baderbahn véllig
unverstandlich.

Staatssekretar von der Heide hat die Katze aus dem Sack gelassen: bei Erhalt der
Baderbahn flurchtet die Landesregierung »Klagen, ob beide Strecken Gberhaupt bendétigt
werden«. Man will also mutwillig eine erfolgreiche Regionalstrecke und den direkten
Zubringer zu den Ostseebadern Timmendorfer Strand und Scharbeutz opfern, weil die
Neubaustrecke die vorgeschriebene Nutzen-Kosten-Analyse nur dann Uberstehen kann,
wenn die Fahrgaste nicht mehr die Baderbahn benutzen konnen, sondern im Hinterland ,an
der Autobahn® aussteigen missen.

Die offenbar an dieser absurden Entscheidung Beteiligten (Landesregierung, DB AG,
Eisenbahnbundesamt und NAH.SH) versetzen damit der Region Ostholstein und ihren
Baderorten einen massiven Nackenschlag. Den dort in den letzten Jahren begonnenen
Bemuihungen fur eine Verkehrswende raus aus dem ewigen Stau auf den Zufahrtstraen zu
den Baderorten und auf den Verbindungen zwischen ihnen wird so der Boden weggezogen.
Blrgerbahn teilt die Einschatzung des Norddeutschen Rundfunks, dass der Region ein
Verkehrsinfarkt droht, wenn Urlauber und Tagesausfllgler nicht mehr mit der Bahn bis in den
Badeort fahren kénnen und daher das Auto nehmen.

Eigentlich ist das Gegenteil n6tig und seitens der Stadt Libeck mit ihrem ambitionierten S-
Bahn-Konzept auch bislang geplant gewesen: Verdichteter Taktverkehr auf einer
ertiichtigten Trasse der Baderbahn mit neuen Haltepunkten und mehr Kreuzungspunkten,
modernen Elektro-Fahrzeugen und einem abgestimmten Bus-Schiene-Konzept. Auf der
Neubaustrecke kann dann umso besser ein beschleunigter Schienenverkehr nach
Oldenburg und Fehmarn und weiter nach Danemark angeboten werden. Die Baderbahn
dient also mehr der kundennahen ErschlieBung und die Neubaustrecke mehr der regionalen
und Uberregionalen Verbindung. Mit einer solchen Doppelstrategie kann die bedeutsame
Tourismusregion wirkungsvoll vom Autoverkehr entlastet werden. Ohne die Baderbahn bleibt
das Projekt der Neubaustrecke ein Torso.

Burgerbahn halt deswegen die Stilllegungsoption fur einen fatalen Schnellschuss ohne
sinnvolle Begrindung. Im Zeitalter der Verkehrswende und angekindigten Bahnoffensive
passt diese Politik in keiner Weise zu den klimapolitischen Notwendigkeiten und
Erfordernissen der Verkehrswende.



Burgerbahn teilt deswegen die massive Kritik der Baderorte und vor allem der besonders
betroffenen Gemeinde Timmendorfer Strand an der geplanten Stilllegung. Birgerbahn
verweist auf die hohen Hirden, die spater die angekiindigte Stilllegung sowieso noch
nehmen misste. Denn unter Umstanden liel3e sich ja ein anderer Betreiber als die DB Regio
fur die Strecke finden — ein Betreiber, der mehr Kundennahe und Angebotskreativitat beweist
als die trage DB Regio. Eine spatere Entwidmung und ein Abbau der Strecke wiirden
ohnehin am Widerspruch der Baderorte und am Angebot alternativer Betreiber scheitern.
Aber mit der grundlegenden Verunsicherung der Baderorte und der in Ostholstein
agierenden Verkehrsunternehmen Gber die Perspektiven der weiteren Verkehrsentwicklung
wird in der Region die Verkehrswende massiv behindert.

Wenn die DB selber keine Lust mehr auf verkehrlich lukrative Geschéfte in
Tourismusregionen hat, dann belegt dies einmal mehr die verfehlte Unternehmenspolitik.
Das Hauptaugenmerk der DB dient den wenigen, Uberteuerten GroRprojekten, wahrend die
Schienenentwicklung der Flache straflich vernachlassigt wird. Statt solcher
Kahlschlagmethoden ist es in der Region viel wichtiger, die Baderbahn zu erhalten und zu
modernisieren und die anstehenden Reaktivierungen wie Neumunster-Ascheberg und
Malente-Latjenburg voranzutreiben. Die hohe Motivation der dort tatigen
Reaktivierungsvereine wird durch solche Stilllegungsplane genauso stark gefahrdet wie die
Verkehrswendekonzepte der Baderorte.

Dazu Prof. Heiner Monheim, Sprecher von Biirgerbahn — Denkfabrik:

,»,Der Bahnverkehr in Tourismusregionen hat eine grofRe Bedeutung. Das zu ignorieren,
ist eine klare Fehlentscheidung. Ldngs der deutschen Kiisten gibt es mehrere
erfolgreiche Bdderbahnen. Ein bekanntes Beispiel ist die Usedomer Baderbahn. Auch
die wollte die DB nach der Wende einfach stilllegen. Die Region hat sich erfolgreich
gegen die Stilllegung gewehrt, die Usedomer Bdderbahn hat ein innovatives Konzept
entwickelt mit neuen Haltepunkten, Modernisierung der Bahnhéfe, guten
Busanbindungen der Bahnhéfe mit dem Baderbus und einem eigenen
Fahrradverleihsystem an den Bahnhodfen.

Die DB muss endlich wie die Bahnen in der Schweiz den Tourismus als relevanten
Markt beachten und mit attraktiven Konzepten bedienen. Denn der Tourismus- und
Freizeitverkehr sind inzwischen nach der Kilometerleistung die wichtigsten
Verkehrssektoren. Wer dieses Marktvolumen ignoriert, verfehit seine klimapolitischen
Hausaufgaben. Biirgerbahn fordert deshalb von NAH.SH, der Landesregierung und
der DB eine schnelle Revision der fatalen Entscheidung und eine gemeinsame
Entwicklung eines Offensivkonzepts fiir das Schienennetz der Region gemeinsam mit
der Stadt Liibeck.“
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