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I_I Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- / Fir die Verkehrswende / Fiir mehr Fahrgastkomfort
zu mehr Schiene mitten in der Stadt

der besser: 2. El bq uerung?
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Fiir starken Umwelt- / Fiir die Verkehrswende / Fiir mehr Fahrgastkomfort
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Realitat Altona heute: 11 Zige auf 8 + 2 Gleisen!

Freitag, 14:30 \ |
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I_I Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- Fir die Verkehrswende Fiir mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Das Problem:

= Bahnhof Diebsteich ist mit 6 Gleisen zu klein fur

den Deutschlandtakt (gem. 3. zielfahrplan-Entwurf, siehe
Prellbock Simulation vom Sommer 2022)

= Bahn und BMDV wissen das

= Bauarbeiten am Diebsteich haben begonnen,
ohne abschlieBende Plangenehmigung fur die 21
zusatzlichen Weichen

" Drei Studien fur grof3e Bahnprojekte, die alle
Diebsteich tangieren, sind nicht fertig
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heinrail consult

Einleitung — Engpassbereiche Hamburgs

Engpass |
By o Dammtor _ FLENSBURG + DK KIEL Knoten Hamburg schematisch
- - $ ey EnpaSS . [ ] LUBECK
AL Ak o T e PR
A -Allstach :. — Ha ptbahnhof PfEilerbahn : \ Elmshorn ROSTOCK
2 - — {3} (] \
Engp?SS teinwe k:\ 4_g|eisig Glinde zehoe . H"{'"E‘& 2
~Verbindungsbahn ’ = I dhoce Auomg”“' D e
2-gleisig ( hne S-Bah ) P 'HAMBURG ___! BERLIN
g‘__e,n_fl L ‘Norderelbbricke
B o e = ici j _| HH-Harburg
@ ' 4 gle'SIg . CUXHAVEN
] Engpass _.. (ohne S-Bahn)
Uy (retel Siderelbbriicke — ez |
"l B l,” 4 m 6_g|eisig ~ - i : 1 : - Zusaztl. Regionalbahn ’i:l;‘ E:‘e"u::ncjtﬁ::j‘:ii:{; htp: prelibock-aitona, de
@ t’/” (ohne S-Bahn)

Engpass

(. Bf Harburg
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13.02.2020 Eisenbahn-Elbquerung im Westen — Prellbock-Fachgesprach Dr. Carsten Hein




7;';1 Prellbock Altona e. V.

I_I Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- / Fir die Verkehrswende Fiir mehr Fahrgastkomfort
zu mehr Schiene mitten in der Stadt
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Drei Studien mit grof3en Auswirkungen auf das Layout des
Bahnhofs Diebsteich sind massiv verspatet:

= Verbindungsbahnentlastungstunnel (VET) (BMDV + Senat+ DB + SMA)
= 2. Eisenbahnelbquerung im Westen (BMbpv+ uni Harburg)

= Ausbau/Nutzung der Giiterumgehungsbahn fiir den
Schienenpersonenverkehr (senat + DB+ AVG-Consult)

Diese Studien sind im derzeitigen Diebsteich-Bauvorhaben
nicht berlicksichtigt!

Die Studien sind Geheimsache. Zwischenergebnisse werden nicht
veroffentlicht. Verbande und Initiativen nicht informiert und/oder
eingebunden. Es gibt keinen Beirat zur Koordination der Studien. Anfragen
an die Ersteller der Studie werden nicht beantwortet.
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Der
Verbindungsbahnentlastungstunnel
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Fiir starken Umwelt- Fir die Verkehrswende Fiir mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Verbindungsbahnentlastungstunnel (VET)
Pro:

» Macht 4 Gleise frei auf der Verbindungsbahn
fur den Fern- und Regionalverkehr

» S-Bahn im Tunnel
» Soll den Hauptbahnhof entlasten
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zu mehr Schiene mitten in der Stadt

und Klimaschutz

Verbindungsbahnentlastungstunnel (VET) Contra:
6-8 km Tunnel quer durch die Stadt

Aufgabe der beliebten S-Bahn-Stationen Sternschanze und
Holstenstral3e

Neue S-Bahnstationen in bis zu 35 Meter Tiefe mit Baugruben von
250x20x30 Meter

Anbindung S-Bahn an Altona und Diebsteich technisch nicht gelost,
dto. S32 nach Osdorf

Neubau S-Bahnstation am Hbf. und Dammtor technisch hochst
komplex. Kollision mit U-Bahnlinien

Lange Bauzeit, Fertigstellung nicht vor 2040 (. smbv)

Umbau der Verbindungsbahn erforderlich bis 2045

Hohe Kosten, geschatzt 9 Mrd. Euro ++

Beseitigt nur einen der 6 Engpasse im Hamburger Bahnnetz

VVVV V VY Y VY
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Die zweite Elbquerung
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heinrail consult

|dee: westlicher Bypass fur Hamburg

vON\S,-H. e
Bahnhof _ 0
= . Ol :
Altona tief —),I amiyed\
: S A
Anschllisse Hafen ’ Azs2 25, 4
T O\ G
von Nord und Sid g | N

von Cuxhaven \ Vorhandene Strecken

: 1
!

Anschluss Richtung

Buchholz /Bremen Anschluss Richtung
IS o Lineburg / Hannover
Q‘ oo\ /C -
“;J \3: o

Daten: @OpenStreetMap—MiMirkende | Lizenz: Open Database Licence (ODbL) | Karte: Lizenz: CC BY-SA 2.0

13.02.2020 Eisenbahn-Elbquerung im Westen — Prellbock-Fachgesprach Dr. Carsten Hein
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Fiir starken Umwelt- / Fir die Verkehrswende Fiir mehr Fahrgastkomfort
und Klimaschutz

2. Elbquerung im Hamburger Westen (2.EQ)
Das Projekt:

¢ Linienfiihrung: Ausfiadelung am westlichen Ende des S3/S31 S-

Bahntunnels vor Hausbruch dann 6stlich parallel zur A7 Gber

Waltershof ebenerdig/auf Damm/aufgestindert, dann parallel

zum Autobahntunnel abtauchend in einer Schleife zum Bahnhof

Altona (Ebene -2) im Bahnhofsvorfeld Altona auftauchend mit

gim;;‘;ide ulr:g in die Verbindungsbahn bwz. Fortfiihrung nach
iebsteich.

» 1. Stufe: Auslegung als S-Bahntunnel, Steigung max. 4%

» Kostensenkende und klimaschonende Option: Umwidmung der
ﬁs“}chen Rohre des Elbtunnels fiir die Bahn — wiirde Baukosten
albieren.

» 2. Stufe: 2. Tunnel fiir Fern- und Regionalbahn, Steigung 2,5%
Ausfﬁdelungbin Neugraben, nordwarts laufend liber Finkenwerder,
Elbquerung bei Teufelsbriick in Schleife auftauchend ostlich des
Bahnhofs Altona auf Trasse Schellfischtunnel. Fernbahnsteig auf

Ebene -1. Fortflihrung nach Norden und zur Verbindungsbahn.

zu mehr Schiene mitten in der Stadt

4

L)

(AR )/

L)

L)

o0
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Fiir starken Umwelt- Fir die Verkehrswende Fiir mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt

2. Elbquerung im Hamburger Westen
Pro:

» Kann per TBM von Siiden her aufgefahren werden.
Keine offenen Baugruben im Stadtgebiet

> Nur ca. 3 km Tunnelstrecke

» Schafft echte Redundanz fiir Storfalle auf den
Elbbriicken

> Erschliet neue Gebiete fiir den OPNV

» Verkirzt die Fahrtzeit von Altona / westl. SLH nach
Harburg um 15 Minuten

» Ist zusammen mit der Giterumgehungsbahn Bestandteil
eines klinftigen S-Bahn-Ringes

» Tragt deutlich zur Entlastung des Hauptbahnhofs bei
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Fur mehr Fahrgastkomfort

Fiir starken Umwelt- /
mitten in der Stadt

Fiir die Verkehrswende /
zu mehr Schiene

und Klimaschutz

HAMBURG

Lost ein S-Bahn-Ring Harburgs Verkehrsproblem?

11.04.20

Kleiner S-Bahn Ring
(Vorschlag SPD

Lars Hansen
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Ein Hamburger S-Bahn-Ring misste den Siden zwingend mit einschlielen, sagt MdB Metin Hakverdi
Foto: Hakverdi-Wiesner / xI

Hamburg braucht einen S-Bahn-Ring und dieser muss den Siiden einschliefen,
fordert der Bundestagsabgeordnete Metin Hakverdi.
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GroRer S-Bahn Ring: 2. Elbquerung + GUB
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Knoten Hamburg mit 2. Elbquerung

FLENSBURG + DK D KIEL
[] LUBECK
|
Sylt[l D Neumiinster i
D Elmshorn ; ROSTOCK
':‘ | &
Izehoe HH-Dammtor ¢
= == ‘ HH-Bergedorf
ALTONA o | o e 0 BERLIN
D ESN — : HH-Harburg
CUXHAVEN \
Endende Ziige BREMEN HANNOVER
_ Durchfahrende Zige
== d Wl Prellbock Altona e. V.
sonst. Regfonafbahn H Unser Bahnhof bleibt, wo er ist! hﬂp:;’;‘pre||bock-a|tona_de
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Fiir starken Umwelt- Fir die Verkehrswende Fiir mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt

2. Elbquerung im Hamburger Westen

Contra:

» 4 Jahre Bauzeit

» Moglicher Linienkonflikt mit Tunnelrohre fiir die
neue Kohlbrandquerung

» Planung muss 2.EQ beriicksichtigen!
» Ankunft in Altona in Ebene -2

» Kosten, aber geringer als bei VET w/ kiirzerer
Tunnelstrecke
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Fiir starken Umwelt- / Fiir die Verkehrswende / Fiir mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz

www.prellbock-altona.de

ENGPASSBESEITIGUNG
f VERBINDUNGSBAHN
B DAMMTOR
§ HAUPTBAHNHOF

’f SUDL ZUFUHRUNGEN HBF

:1111::1!1 NORDERELBBRUCKEN
m SUDERELBBRUCKEN

P8
é HARBURG
i d |

iffeiisk ENTLASTUNG des Hbfs

,fy REDUNDANZ

NEUE VERBINDUNGEN
NEUSTRUKTURIERUNG VERKEHR

zu mehr Schiene

Neue westl.

Elbquerung

JA

JA

JA, Ausbau stark zu empfehlen

JA
JA

JA

Ausbau je nach Variante notig

JA

JA

JA

mitten in der Stadt

VET

JA

JA

Ausbau erforderlich
Nein
Nein
Nein
Nein
Zusatzliche BELASTUNG

Nein
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Die Losung

1. Bau der 2.EQ fiir die S-Bahn

2. Verzicht auf den VET

3. Ertlichtigung der Verbindungsbahn durch

v’ Verkiirzung der Blockabstinde

v’ Bau eines 3. Gleises von Sternschanze bis Dammtor

v’ Aufgestinderter Bahnsteig fiir 2 Fernbahngleise im
Westen des Bahnhofs Dammtor vor dem Gebaude

v’ Bau eines Einfahrtgleises von der Lombardsbriicke bis
Gleis 13-14 am Hbf.
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 Schlussbemerkung:
Ein fehlgeplanter Bahnhof Diebsteich mit wahrscheinlich
mehr als 1 Milliarde Euro
Baukosten musste durch den ,VET* fur bestimmt 9
Milliarden Euro ,ertlGchtigt” werden, damit er funktioniert.

- VET vielleicht fertig ab 2040/45

« Mit 2. EQ Stabilisierung des Bahnbetriebes in Hamburg
zu geringeren Kosten und 10 Jahre friher.
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Fur
und Klimaschutz zu mehr Schiene / mitten in der Stadt

 Diebsteich ist das
2. Stuttgart 21, der VET soll ihn
funktionsfahig machen.

 Nur eine 2. Elbquerung bringt
wirklich Entlastung

 Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit
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Backup
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1. Die Ausgangslage heute: Fern-/ Regionalbahnhof Altona

 Kopfbahnhof mit 8 Bahnsteigkanten
— 2 Gleise doppelt belegbar

— Autoverladeeinrichtungen an 4 Gleisen
* Je 2 Gleise nach Norden und Osten (Verbindungsbahn)

e 2 kreuzungsfreie Ausziehgleise zu den Bahnbetriebswerken

e 2 Durchfahrgleise von der Verbindungsbahn nach Norden,
am Bahnhof Altona vorbei
e 4 unterirdische S-Bahn-Gleise
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2. Auslegung von Diebsteich nach den Planen der DB: (1)

= Durchgangsbahnhof mit nur 6 Bahnsteigkanten fiir den Fern- und
Regionalverkehr

= Keine Durchfahrgleise

= Nur 2 oberirdische S-Bahngleise fiir perspektivisch 4 Linien (S3, S21,
S32 und S4 als Wender)

= massiver Abbau von Infrastruktur gegenuber Bestand Altona
- Geringe Betriebsflexibilitdt, hohe Storanfalligkeit

= Diebsteich soll mit nur 60% der Gleiskapazitat 50% mehr Zige
abfertigen!
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Potenzielle Gleisnutzung Hbf mit VET

Entwurf

zeranreLan | Konzeptioneller Ansatz flir den

D-TAKT

norooeutscHLano | VWestkopf/Nordkopf von Hamburg Hbf

Gleisnutzungsregime im Westkopf/Nordkopf von Hamburg Hbf

Wendende Ziige von/nach Buchen
- Wende auf Ausziehgleis
- Ggf. Bahnsteigwende auf Gleis 4 oder &

s
e

1232 (NEU) Wendende Ziige von/nach Liibeck

— Bahnsteigwende Gleis 5
— Ggf. Wende auf Ausziehgleis

6100

Dammitor

Wendende Ziige von/nach Harburg
— Bahnsteigwende auf Gleis 11, 12 oder 13

® _ Ggf. Durchbindung auf Verbindungsbahn
Hamburg Hbf

2201 | Zetfahiplan D-Takt Moed | OF 052019 ) ps, fz [l Ir

s | SmMa+ =4 [ CPCOMPARTNER WiA ™
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Fiir starken Umwelt- /

und Klimaschutz zu mehr Schiene

Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiur die Verkehrswende / Fur mehr Fahrgastkomfort

mitten in der Stadt

NDR.de &
@ndr

Unter dem S-Bahnhof Elbbricken hat am
Montagmorgen ein Lastwagen gebrannt. Das Feuer
wirkte sich auch auf den Zugverkehr aus.

ndr.de

Elbbriicken: Zugverkehr nach Lkw-Brand eingeschrankt

Unter dem S-Bahnhof Elbbriicken hat am Montagmorgen ein Lastwagen
gebrannt. Das Feuer wirkte sich auch auf den Zugverkehr aus.

10:28 vorm. - 8. Aug. 2022 - TweetDeck

Umfangreiche Instandsetzungsarbeiten bis Mitte September

MNach Schaden aufgrund eines Lkw-Brands ist der S-Bahnverkehr der Linien $3/31 an der Station
Elbbricken voribergehend nur eingeschrankt maoglich.

Am Brickenbauwerk der Deutschen Bann fir das Streckengleis in Richiung Hauptbahnhof missen
nach dem Brand umfangreiche Instandsetzungsarbeiten durchgeflnrt werden. Die Schaden betreffen
den StanhlUberbau, die Widerlager und die Lager. Aufgrund der starken Hitzeentwicklung missen
mehrere Stahltrager emneuert oder ausgetauscht werden.

Um den Betrieb auf dem Gleis in Richtung Hamburg Hauptbahnhof wieder aufnenmen zu kdnnen, ist im
Brickenbereich ein Provisorium geplant. Der eigentliche Austausch der Briickenlager folgt spater. Diese
Arbeiten werden voraussichtlich bis zum 18. September andauern.

Auch am Bahnsteig Richtung Hamburg Hauptbahnhof sind starke Schaden entstanden. Der Bahnsteig
ist nicht nutzbar und daher bis auf Weiteres gesperrt. Die Zige Richtung Hamburg Hbf kénnen nicht
halten. Es laufen weiterhin Prifungen, die noch einige Zeit in Anspruch nehmen. Erst nach Abschiuss
dieser Untersuchungen kann ein Zeitplan erarbeitet werden.

Das Brickenbauwerk fir das Streckengleis Richtung Harburg konnte nach einer Begutachtung
umgehend wieder fir den S-Bahnverkehr freigegeben werden.

Ersatzangebot fiir Fahrgdste

Zwischen Wilhelmsburg und Hammerbrook ist ein 5-Bahnpendelverkehr im 20-Minuten-Takt
eingerichtet.

Zusatzlich fahren Busse im 10-Minuten-Takt zwischen Wilhelmsburg und Elbbricken. Dort ist ein
Umstieg auf die U-Bahnlinie 4 mit Verbindung zum Hauptbahnhof maglich.

Alternativ kénnen Fahrgaste den Regionalverkehr zwischen Hamburg Hbf und Hamburg-Harburg mit
den Ziigen des metronom und von Start Unterelbe nutzen.

Fahrgasten mit HVV-Zeitkarten stehen zudem die Ziige des Fernverkehrs zwischen Hamburg Hbf und
Hamburg-Harburg zur Verfugung.



7;';1 Prellbock Altona e. V.

I_I Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- / Fiir die Verkehrswende / Fiir mehr Fahrgastkomfort
und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt

............
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Verlauf der Giiterumgehungsbahn
auf Hamburger Stadtgebiet
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