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Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

26.05.2023 Pressemitteilung der Biirgerinitiative Prellbock Altona e.\V.

Verbindungsbahnentlastungstunnel (VET)
Das nachste Milliardenfiasko in Hamburg?
Einladung zur Pressekonferenz
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Noch ist die Durchfinanzierung einschlieBlich der Kostensteigerungen der beiden derzeit von der
Hamburger Politik verfolgten GroRprojekte im Nahverkehrsbereich, U5 und S4 nicht ansatzweise
gesichert, da bejubelt der Hamburger Senat das nachste Milliarden Megaprojekt, den
Verbindungsbahnentlastungstunnel.

Die Ende April vorgelegte 381 Seiten starke technische Machbarkeitsstudie zu diesem Projekt
beleuchtet die ganze Problematik des Projektes, auch wenn die Risiken und Unwégbarkeiten dieses
klimaschadlichen GroBprojektes fein zwischen den Zeilen in wohlgesetztem Consultant-Deutsch
verpackt, verborgen formuliert werden. Vermutlich werden die wenigsten der Abgeordneten und
sonstigen Politiker in Hamburg, aber auch im Bund, die letztendlich Uiber das Projekt entschieden
werden, die Studie gelesen haben. Die Studie ist auch fiir jemanden, der nicht iiber ein MindestmaR an
technischem Versténdnis verfiigt, auch schwer les- und verstehbar.

Aber schon das Einleitungsstatement der jetzt vorliegenden Machbarkeitsstudie (MBS), in dem
geniisslich aus der schon 2020 verfassten Untersuchung der Firma Schiissler Plan, die der Senat
bisher geheim gehalten hat, zitiert wird, sollte alle Alarmglocken schrillen lassen. Dort heif’t es:

,,Die Vorldufer (=Schiissler-) Studie aus 2020 stellt die Konsequenzen der Umsetzung des VET dar.
Hier nennt sie vor allem die langandauernden Einschrankungen im Hamburger U- und S-Bahnverkehr
sowie im Fern- und Regionalverkehr. AuBerdem stellt sie fest, dass der Bau nur durch



bautechnologisch héchst anspruchsvolle BaumaBnahmen zum Umbau der oberirdischen Gleise, der
Tunnelréhren, der U-Bahn-Stationen und der Verbindergeschosse erfolgen kann.“ (S.18 MBS)

Auch verheimlicht die MBS nicht, dass der riesige Bauaufwand fiir den VET, am Ende fiir den S-Bahn
und Schienenpersonennahverkehr in Hamburg nichts bringt. BloB wird diese Kernaussage auf Seite
266 versteckt. Dort heiflt es:

,»Generell zeigt die Auswertung fiir die einzelnen Trassenvarianten, dass mit Umsetzung des VET die
Nachfrage gegeniiber dem Bestand gleichbleibend hoch ist. Die erweiterte Betrachtung zusétzlicher
Halte fiir den Regional- und Fernverkehr é@ndert daran nichts, nur die Auslastungen verlagern sich
etwas im Einzelnen.“ (S. 366 MBS)

Dafiir aber soll das Projekt nach Angaben der Schiissler-Studie aus 2020 mehr als 3 Milliarden Euro
kosten. Neuere Kostenschatzungen enthalt die MBS leider nicht. Jeder kennt die Explosion der
Baupreise. Als Anhaltspunkt fiir eine mogliche Kostenentwicklung und der technischen Risiken eines
solchen GroBprojektes sollte das voll vergleichbare, derzeit im Bau befindliche Projekt ,,2. S-
Bahnstammstrecke* in Miinchen dienen. Dort sind die Kosten von urspriinglich 2,5 Milliarden Euro
mit Fertigstellung in 2029 auf nunmehr neun Milliarden Euro mit Fertigstellung in 2036 explodiert.
Kritiker des Projektes rechnen gar mit Kosten von 14 Milliarden Euro.

Auch der DB scheint bei diesem gigantomanischen Projekt nicht ganz wohl zu sein, verwies sie doch
auf den drei in den letzten Wochen abgehaltenen ,,Dialog“-Veranstaltungen zum VET immer auf den
politischen Auftrag, den sie zu erfiillen habe.

Prellbock-Altona halt das VET-Projekt aus verkehrlicher, wie aus Fahrgast-Sicht fiir kontraproduktiv
und unter Klimaaspekten fiir absolut schadlich. Noch schwerer wiegt, dass das Projekt die Hamburger
Innenstadt fiir 10-15 Jahre in eine gigantische GroBbaustelle verwandeln wird mit mindestens sechs
tiber 4-6 Jahre offenen Baugruben mit einer Dimension von bis zu 280 Meter Lange, 50 Metern Breite
und bis zu 50 Metern Tiefe. Die im Rahmen dieses Projekts neuzubauenden S-Bahnstationen liegen in
bis zu 35 Metern Tiefe und miissen bis auf eine alle unterhalb des anstehenden Grundwasserspiegels
gebaut werden. Daraus resultieren hohe technische und Kostenrisiken.

Dieses Projekt ist aus unserer Sicht nicht notwendig und alle diesbeziiglichen Planungen sollten
umgehend eingestellt werden, zumal es schneller und kostengiinstiger zu realisierende Alternativen
fiur eine Entlastung des Hauptbahnhofs und eine Kapazitatserhohung auf der Verbindungsbahn gibt.

Dazu Michael Jung, Sprecher von Prellbock Altona e.V.:

,»Nicht die Menge des verausgabten Geldes macht ein gutes Bahnprojekt, sondern ob es den
Fahrgésten nutzt oder nicht. Die Umsetzung des VET-Projektes hingegen bedeutet eine schwere
Schiédigung des Wirtschaftsstandorts Hamburg, weil es die gesamte Innenstadt fiir 10-15 Jahre in
eine GroBBbaustelle verwandeln wird mit umfassenden Sperrungen von wichtigen
StraBenkreuzungen und HauptverkehrsstraBBen (z.B. Stresemannstrafle, Fruchtallee/Am Schlump
oder HolstenstraBe/Max-Brauer-Alle iiber 4-5 Jahre hinweg fiir gar keine oder allenfalls marginale
Verbesserungen im OPNV. Hamburg braucht eine bessere Verkehrspolitik.“

Wir laden Sie daher ein zu einer Pressekonferenz

Am Mittwoch, den 31.05.2023 um 11.00 im GrofRen
Saal der W3, Nernstweg 34, Hamburg-Altona

um lhnen unsere Kritikpunkt zum VET Projekt und umsetzbare Alternativen vorzustellen.
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