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DER DEUTSCHLANDTAKT

i Der Taktfahrplan

Kiirzere Reisezeiten im Schienenpersonenverkehr, ® G rU ndsatZ T ErSt d er Fah rp | an y d an n d | e
optimierte Transportzeiten und die Verdichtung von

Taktverkehren — das alles ermdglicht der Deutschlandtakt. I nfraSt r u kt u rp I an u n g . ké

Doch wie funktioniert das?

« Konzeption des Schienenverkehrs auf der
Was ist der Vorteil? Grundlage eines integralen
Gleiche Ankunfts- und Abfahrtzeiten . .
Das Ziel des integralen Taktfahrplans ist es, Taktfah rp I an S und O ptl m I erter

dass Ziige aus Nah- und Fernverkehr im ganzen Netz
abgestimmt an wichtigen Bahnhéfen (Knoten) ankommen

__““T und abfahren und untereinander Anschluss haben. Ansch | ussbeZieh u ngen

=

- « Planungsgrundlage fur den weiteren Neu-
4 R\ und Ausbau der Schienenwege und der
ITTTTI TTTTTTTTT BahnhOfe

e e e B « Determinante eines optimierten

Zudem ist ein getakteter Fahrplan fiir die Reisenden

Ubersichtlicher und lasst sich so einfacher merken. SC h I en e n W eg ekap aZ i té.ts m an ag e m e n ts
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DER VERBINDUNGSBAHNENTLASTUNGSTUNNEL
(VET) ALS BESTANDTEIL DES DEUTSCHLANDTAKTS

« Der VET ist Teil der ,,GroBRen Losung“ flr
Hamburg und eine aus dem
Deutschlandtakt abgeleitete MaRnahme

Wir planen die Mobilitét X -
e\ in der Metropolregion Hamburg

« Der VET ist fur die Nutzung der aktuellen
S-Bahn-Gleise auf der
Verbindungsbahn wie auch der Gleise 3
und 4 im Hauptbahnhof fir den Regional-
und Fernverkehr unerlasslich

 Der VET erganzt sich mit ,Hauptbahnhof
Gleis 9/10“ sowie Infrastrukturausbau
Norderelbbriicken-Harburg® bei der
Umsetzung des D-Taktes in Hamburg

- uS-Bahn \\\ "
Im— ing S-Bahn ) T Mackalfald
. Ausy) u er e ’ S0l
memms Nochnicht Projekte \ B
° nomn:mks n (A |l)
Seite 5 Hamburg




VORTEILE DES VET FUR DIE
MENSCHEN IN HAMBURG

Neue und haufigere Verbindungen im Regional- und Fernverkehr durch...

mehr Kapazitat durch die Nutzung der Gleise 3 und 4 im Hauptbahnhof

eine Verdopplung der Kapazitaten auf der Verbindungsbahn

YV V V

die Option, Regionalzuglinien in engerer Taktung durchzubinden

Weitere Potenziale:
» Reduzierung der Pkw-km im Verbundgebiet des HVV

» Potenzial fur Verklirzungen der Reisezeiten durch direktere Verbindungen mit weniger
Umstiegen

» Potenzial fur Fahrgaststeigerungen
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VORTEILE DES VET FUR DIE
MENSCHEN IN HAMBURG

« Senkung der Auslastung der Verbindungsbahn von rd. 140 % auf rd. 80 %
« Potenzial flr eine Steigerung der Zugzahlen um taglich rd. 150 Zige

» davon taglich rd. 70 Nahverkehrszige

» Steigerung der Sitzplatzkapazitaten um taglich mindestens 22.000 Sitzplatze im
Nahverkehr und mindestens 33.000 Sitzplatze im Fernverkehr
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ERGEBNISSE DER
MACHBARKEITSUNTER-
SUCHUNG
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ERMITTELT WURDEN DREI GRUNDVARIANTEN
(NORD, MITTE, SUD) UND ZWEI KOMBI-VARIANTEN

HP 5 HP 4

HP 3 HP 2 HP1
226311 Schlump a a
Alsenplatz
Neuer Bahnhof o
Hamburg-Altona . D
Hamburg-
Dammtor Hauptbahnhof
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S32
& n Sternschanze | | l -
1
3 3 £ ff
ﬁ" U Basistrasse ~ ) 2
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Hamburg-Altona

FeldstraRe
Max-Brauer-
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RAHMENBEDINGUNGEN DER STUDIE

Untersuchungsraum
berticksichtigt OPNV-
Netz

Hauptbahnhof,

Dammitor, Altona (Alt) O
und Altona (Neu)

gesetzt

Mindestens zwel
weitere Stationen

Prifung neuer
Regional- ©
verkehrshalte
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POTENZIAL FUR NEUE VERKEHRSBEZIEHUNGEN

Nordvariante

4\ « Die Sudvariante besitzt das
< \ S grof3te Potenzial flr neue
ﬂ innerstadtische
\j \ Verkehrsbeziehungen

| ._ Legence: « Mit der Nordvariante und der
= B oo Sudvariante waren
e Aufwertungen des
,\ Regionalverkehrs durch die
<” 1 _ Einrichtung neuer
. )V B Regionalverkehrshalte

Einzugsbereich 600m

N Sternschanze und
U i HolstenstralRe mdglich

Sudvariante
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VARIANTENDISKUSSION: POTENZIAL FUR
NEUE INNERSTADTISCHE VERKEHRSBEZIEHUNGEN

» Aktuell verkehren je Stunde und Richtung 3 Nahverkehrsziige

» Der Deutschlandtakt sieht je Stunde und Richtung 5 Nahverkehrsztige auf der
Verbindungsbahn vor

* Durch Erganzungen bei den Leistungsbestellungen soll ein 10-Minuten-Takt
(6 Zuge je Stunde und Richtung) herbeigefiihrt werden

» Der Deutschlandtakt wird zu ersten Durchbindungen von Regionalziigen zwischen
Niedersachsen und Schleswig-Holstein flhren
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DIE ANBINDUNG IN ALTONA UND AM HAUPTBAHNHOF

Altona Hauptbahnhof

« Alle VET-Varianten schliel3en Alle VET-Varianten schlie3en an eine
an das Abzweigbauwerk am neue S-Bahn-Station am Hauptbahnhof
Kaltenkircher Platz an dstlich der jetzigen S-Bahn-Gleise

* Die Trassenfiihrung zwischen

dem Abzweigbauwerk und
Sl den Bahnhofen Altona (Alt)
und Altona-Diebsteich (Neu)
E ist bei allen VET-Varianten
identisch
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ANBINDUNG AM NEUEN BAHNHOF ALTONA
(DIEBSTEICH)

18 Varianten wurden

Diebsteich: Querschnitt der untersuchten Stationen
Darstellung DB Netze F mn unte rSUCht
Ausrichtung in Ost-/ Westlage und ~: :: ° ErgebniS der Abstimmung mit
Hohenl hematisch S=sm—==s 3F i
SrenRgen Senemaee allen Beteiligten: Vertieft
V7 i . .
| —fa untersucht wird eine
Personenunterfilhrung e I I I I - . . .
— =i - S-Bahn-Station mit vier
p—\/ 1a-C —\/ 23 V5 V3a V3b Vida G|e|Skanten unter
—— | . e— ) :
munter GOK® | Herstellung n offener -/ Deckelbauwe dem ZUkunftlgen
Vid V2b Vic Vb Em pfangsgebaude
e Vo Vi vac « Koordination beider Projekte
mwm'_m_E:M = o e omm mm m('jglich, da das Gebaude

noch nicht gebaut ist
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ANBINDUNG AM HAUPTBAHNHOF

 Neue unterirdische S-Bahn-Station auf der
Ostseite des Hauptbahnhofs

« Einzig technisch machbare Variante;
diverse Alternativen wurden geprift

« Kontinuierlicher Austausch mit
Anliegern, um Losungen flr etwaige
Betroffenheiten zu erarbeiten

* Oberste Pramisse fir die weitere Planung:
Beeintrachtigungen so gering wie
moglich halten
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OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG




TRANSPARENZ UND BETEILIGUNG
IM RAHMEN DER VARIANTENDISKUSSION

- Information von politischen Gremien der Bezirke Altona, Eimsbuttel
und Hamburg-Mitte

- Intensive Abstimmung mit Schnittstellenprojekten, Verbanden/Initiativen
und Betroffenen

- Offentliche Infoveranstaltungen fir alle Interessierten

»Abfrage von Bewertungskriterien, die aus Sicht der Hamburger:innen besonders
relevant sind
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NEUE PROJEKT-WEBSITE AB HEUTE ONLINE

- Ab sofort alle Infos unter www.mehr-bahn-fuer-hamburg.de

- Gemeinsame Darstellung von VET und weiteren DB-Projekten rund um den
Hamburger Hauptbahnhof

- Vorteile:
- Zielstellung und Zusammenhange werden deutlich
- Alle Infos auf einen Blick
- Ein Ansprechpartner

Seite 19 Hamburg



BETEILIGUNG DER OFFENTLICHKEIT
IM WEITEREN PROJEKTVERLAUF

Biirgerinformation

Machbarkeitsuntersuchung

Biirgerinformation

— Uber die Presse wird die breite
Offentlichkeit Gber die
Machbarkeitsstudie fiir den VET
informiert

— Grundlegende Informationen
werden auf einer Website
zusammengefasst

Vorplanung bis
Genehmigungsplanung

Information und Austausch

Veroffentlichung aktueller Infos
auf der Website

Gemeinsame Infoveranstaltungen
fiir Anwohner und Anlieger
Gemeinsame Pressetermine
Austausch mit Betroffenen und
nach Moglichkeit frihzeitige
Berlicksichtigung ihrer Belange

Informelle Blirgerbeteiligung

Formelle Biirgerbeteiligung

Planfeststellungsverfahren

Beteiligung im Verfahren

— Privatpersonen und Trager
offentlicher Belange kdnnen im
Rahmen des
Anhdrungsverfahrens offizielle
Einwendungen zum Projekt
einbringen

Bauphase

Information und Dialog
— Regelmalige Infos zu

anstehenden Bauaktivitaten tber
Presse, Website, Infotermine,
Postwurfsendungen und weitere
Kommunikationswege

— Austausch mit Anwohnern und

Anliegern, nach Mdoglichkeit
Berlicksichtigung ihrer Interessen
bei der Bauablaufplanung
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IHR DIREKTER DRAHT ZUM PROJEKTTEAM

Sie haben Fragen oder Hinweise zum Projekt? Schreiben Sie eine E-Mail an:

vet@deutschebahn.com

Alle Informationen auf einen Blick finden Sie ab sofort im Internet:

www.mehr-bahn-fuer-hamburg.de
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