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TransRegio

Sofortige Entlastung des Hamburger Hbf
durch Verbindung von Regionalziigen zu
attraktiven TransRegio-Durchmesserlinien
mit besserer Wirtschaftlichkeit

Ausgangslage

Der Hamburger Hauptbahn-
hof ist ein Keilbahnhof.

Die Zufuhrgleise aus dem
Suden verbinden Hamburg
mit Hannover und Bremen
und die aus dem Osten mit
Libeck und Berlin. Uber die
Verbindungsbahn geht es
nach Westen und Norden
Richtung Sylt, Flensburg und
Kiel, dem Bahnhof Altona,
den beiden Bahnbetriebs-
werken Eidelstedt und Lan-
genfelde. Der Hauptbahnhof
hat 14 Gleise mit nur 12
Bahnsteigkanten, weil die
beiden Gleise 9 und 10
lediglich Durchfahrtsgleise
ohne Bahnsteige sind.

Da von den 12 Bahnsteig-
kanten vier auf die S-Bahn mit seitlicher Stromschiene
und eingeschranktem Lichtraumprofil entfallen, verblei-
ben fur den Fern- und Regionalverkehr nur acht Gleise.
Die Bahnsteiggleise 5 bis 7 sind jedoch nur von Osten
her anfahrbar und die Gleise 11 bis 14 nur von Suden.
Einzig das Gleis 8 kann sowohl von Osten als auch von
Suden befahren werden. Bis auf die Gleise 8 und 14
sind die Bahnsteiggleise mit sogenannten Zugdeckungs-
signalen ausgerustet, um jeweils zwei Zige hintereinan-
der unterbringen zu kénnen.

Problemstellung

Der Hamburger Hbf ist mit 537.000 Fahrgaste am Tag
der nach Fahrgastzahlen grofite Bahnhof Deutschlands,
weist daflir aber im Vergleich zu den anderen grofRen
Bahnhofen wie Munchen Hbf mit 32 Gleisen, Frankfurt
Hbf mit 25 Gleisen und Leipzig Hbf mit 18 Gleisen eine

sehr einschrankte Gleiskapazitat auf. Auflerdem wird
der im Gegensatz zu den vorgenannten Kopfbahnhdofen
als Durchgangsbahnhof vorgesehene Hamburger Hbf
von zwei Dritteln der Zuge als Kopfbahnhof genutzt, was
seine Kapazitat aufgrund der dazu notwendigen lange-
ren Aufenthaltszeiten weiter einschrankt.

Der Hamburger Hbf gilt als chronisch Uberlastet. Das
gilt nicht nur fur die Zugange auf die Bahnsteige und die
Fahrgastbewegungen insgesamt, sondern auch fur die
ZUge auf der knappen Anzahl der Bahnsteiggleise. Auf
diese Weise werden viele Verspatungen der langlaufen-
den Fernzige schon am Ausgangsbahnhof erzeugt.

Keine Léosungen in Sicht

Die Probleme des Hbf sind seit vielen Jahren bekannt
und ebenso lang wird Uber etwaige Losungsmaoglichkei-
ten diskutiert. Nicht zuletzt das Papier von DB Netz AG
Zentrale: ,Plan zur Erh6hung der Schienenwegkapazitat
flr den als Uberlastet erklarten Schienenweg Hamburg-
Harburg - Hamburg Rainweg” vom 8.12.2020 liefert
die durchaus zutreffende Darstellung der Gesamtlage.
Allerdings hat sich in den letzten funf Jahren Uberhaupt
nichts getan. Es wird zwar Uber grole Baumafnahmen
wie die Erweiterung und Offnung des Siidsteges nach
Suden diskutiert, doch trotz schoner Videoanimationen
ist weder eine Umsetzung noch eine Finanzierung die-
ses hunderte von Millionen Euro teuren Bauvorhabens
in Sicht. Selbst naheliegende und einfache organisa-
torische MafSnahmen zur Entlastung des Hamburger
Hauptbahnhofs werden nicht umgesetzt.



Zwei kleine Schritte zur
Entlastung des Hamburger Hbf

1. Umstellung der DB-Fahrplan-Auskunft mit der bevor-
zugten Darstellung der Moglichkeiten zum oftmals
leichteren Umstieg an den anderen hamburgischen
Bahnhofen wie Altona, Dammtor und Harburg.

2. Einrichtung zusatzlicher Fernverkehrshalte an den
beiden Bahnhofen Harburg und Bergedorf, um die
dortigen Bahnreisende nicht zu zeitraubenden Um-
wegfahrten Uber den Hauptbahnhof zu zwingen und
diesen damit gleichzeitig zu entlasten.

Verbindung von Regionalziigen
zu attraktiven TransRegio-Durchmesserlinien

Ein GroRteil der Bahnsteiggleis-Kapazitaten geht durch
die langeren Aufenthaltszeiten der im Hamburger Hbf
beginnenden und endenden Regionalzlge verloren.

Nichts liegt also naher, die unproduktiven und kapa-
zitatsmindernden Standzeiten der im Hauptbahnhof
wendenden Regionalzige zu verringern. Sechs Regional-
zuglinien werden zu drei attraktiven und leistungsstar-
ken Durchmesserlinien verbunden, die dann im Durch-
fahrtsbahnhof nicht enden, sondern ihn entsprechend
seiner Bestimmung mit nur kurzen Aufenthaltszeiten
durchfahren.

Und es gibt weitere Vorteile. Die wenigsten Fahrgaste
haben den Hamburger Hbf zum Ziel, sondern missen
hier zur Weiterfahrt mit anderen Verkehrslinien umstei-
gen. Die neuen TransRegio-Linien reduzieren mit den
zeitsparenden Durchgangsverbindungen die Umstiege
und damit den FuBgangerverkehr im Bahnhof.

Das Durchbindungs-Konzept
von Prellbock

Die DB wurde vor Uber einem Jahr beauftragt, eine
Konzeption flr die Durchbindung von Regionalztiigen zu
erarbeiten. Eine diesbezlgliche Studie ist jedoch bislang
nicht bekannt geworden.

Prellbock hat nun zu diesem Thema eine eigene Un-
tersuchung in Auftrag gegeben, um der Offentlichkeit
und den Fahrgasten schnell umsetzbare, attraktive
und angesichts leerer Kassen preiswerte und zugleich
zukunftsweisende Lésungen prasentieren zu kdnnen.

Diese Prellbock-Untersuchung basiert auf dem gegen-
wartig gultigen DB-Fahrplan 2021. Die Verbindung der
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sechs Regionallinien erfordert keinerlei Investitionskos-
ten. Durch die Reduzierung der unproduktiven Still-
standszeiten werden aufRerdem zwei Zuggarnituren und
somit Betriebskosten von einigen Millionen Euro jahrlich
eingespart.

Da die Streckenaste der neuen TransRegjo-Linien von
jeweils unterschiedlichen Betreibern befahren werden,
sind diese als Gemeinschaftsverkehre mit moglichst
gleichbleibender Kilometerleistung fur jeden Betreiber
anzustreben.

Die neuen TransRegio-Verbindungen

Entsprechend dem aktuellen Fahrplangefuge bieten sich
folgende neue Linien an:

* TransRegio 1
Kiel Hbf - Bremen Hbf und zurlick

* TransRegio 2
Bremen Hbf - Flensburg/Kiel Hbf und zurick

e TransRegio 3
Hannover/Uelzen - ltzehoe und zurtck

Die dazu teilweise notwendigen, geringflugigen Abfahrts-
zeitverschiebungen werden in den folgenden Linienbe-
schreibungen erklart.

Neben der signifikanten Entlastung des Hauptbahnhofs
bringen die neuen TransRegio-Linien insbesondere den
Fahrgasten erhebliche Vorteile. So kdnnen von den
niedersachsischen Bahnhofen und Hamburg-Harburg
der zusatzliche Halt Hamburg Dammtor und die meisten
Bahnhofe in Schleswig-Holstein deutlich schneller und
ohne Umsteigen erreicht werden, ebenso selbstver-
standlich in umgekehrter Richtung. Fir die vielen Be-
rufspendler stellen die drei neuen TransRegio-Linien mit
den taglichen Fahrtmdglichkeiten Uber Hamburg hinaus
einen erheblichen Komfortgewinn dar und verhindern
gleichzeitig den verkehrlichen Kollaps des Hamburger
Hauptbahnhofs.

Die rundum vorteilhafte VerknlUpfung der insgesamt
sechs Regionalzuglinien zu den drei attraktiven Trans-
Regio-Linien bendtigt keinerlei Investitionen und ist

zur dringend notwendigen Entlastung des Hamburger
Hauptbahnhofs praktisch ab sofort umsetzbar. Dartiber
hinaus bringen die drei TransRegio-Linien genau die glei-
chen Entlastungseffekte wie der geplante zusatzliche
Bahnsteig an Gleis 9, dessen Bau frihestens in einigen
Jahren verwirklicht werden kénnte.
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Aufgabenstellung
dieser Analyse

Der Anspruch der vorliegenden Analyse sollte sein, dem
in hohem Maf3e als zweiseitigen Kopfbahnhof und als
Zug-Abstellhalle missbrauchlich genutzten Hamburger
Hauptbahnhof mehrheitlich wieder zu dem werden zu
lassen, was seine ursprungliche Bestimmung war: Ein
Durchgangsbahnhof.

Das Ergebnis der Untersuchung bringt einen beispiello-
sen Attraktivitdtsschub fur Regionalzlge, die bislang Tag
fUr Tag eine extrem grofRe Anzahl von Fahrgasten zum
Hauptbahnhof beférdern und diesen dadurch schon seit
langerem und immer wieder an seine Grenzen bringen.

Wie wenig durchdacht kann es sein, Nutzern 6ffentlicher
Verkehre zwischen der nordlichen und sudlichen Me-
tropolregion Hamburgs seit Jahrzehnten einen Zwangs-
umstieg durch mehrheitlich tberflissige Zugwechsel im
Hauptbahnhof zu verordnen?

Zwar lasst sich das stets als lastig empfundene Umstei-
gen nie ganz vermeiden, doch dass die im westlichen
und nordlichen Schleswig-Holstein verkehrenden Zige
bislang im Hamburger Hauptbahnhof keine Fortsetzung
nach Suaden, also weiter nach Harburg und Niedersach-
sen gefunden haben, macht die gewaltige verkehrliche
Denkblockade offensichtlich, unter der die altehrwurdi-
ge Hansestadt Hamburg schon seit vielen Jahrzehnten
leidet.

Verkehrlicher Irrweg

Immer groRer und komplexer ist Hamburgs Devise, kos-
te es, was es wolle. Die stattdessen gebotene Vernunft
und Weitsichtigkeit eines ehrbaren Kaufmanns - ohne
dessen Credo es unsere Hansestadt in der heutigen
Form gar nicht gabe - ist zumindest im Verkehrsbereich
vollig verloren gegangen. Man erschopft sich in irratio-
nalen Projekten, die unverhaltnismagig viel Geld kosten
und deren verkehrlicher Nutzen héchst zweifelhaft ist.

Hauptsache, Hamburgs Fassade stimmt und man kann
wieder einmal Uber die fehlenden und eigentlich drin-
gend notwendigen verkehrlichen Weichenstellungen hin-
wegblenden. Von den ab dem 12. Jahrhundert im Zuge
der Hanse entwickelten Handlungsmaximen Redlichkeit,
Sparsamkeit, Weitblick, Ehrlichkeit, MaRigkeit scheint
im Tor zur Welt nichts mehr Gbrig geblieben zu sein. Was
dazu fuhrt, dass von Vernunft getriebene und schnell(er)
zu verwirklichende Verkehrsprojekte regelmafiig und
regelmafig ohne Diskussion im Nirwana verschwinden.

Der schnelle Weg
zur Entlastung des
Hamburger Hauptbahnhofs

Der Ansatz des TransRegio-Konzeptes ist eine wesentli-
che Reduzierung der Aufenthaltszeiten aller in Hamburg
Hbf endenden Regionalzlige.

Mit einem ganzheitlichen wissenschaftlichen Vorgehen
wurden die geltenden Fahrplane aller mit Hamburg di-
rekt und indirekt im Zusammenhang stehenden Zugver-
kehre in Schleswig-Holstein und Niedersachsen erfasst,
um mittels einer Echtzeit-Simulation nach maglichen
Synergieeffekten zur Verbesserung der verkehrlichen
Situation im Hamburger Hauptbahnhof zu suchen. Die
wichtigste Vorgabe war das Bestreben, mit moglichst ge-
ringen Fahrzeitverschiebungen auszukommen, um durch
den dann geringeren Aufwand eine schnelle Umsetzung
der Untersuchungsergebnisse sicher stellen zu kénnen.

Es wurde fruhzeitig klar, dass es nicht nur um die Ver-
knuapfung von in Hamburg endenden Regionalzuglinien
zu Durchmesserlinien gehen konnte, sondern dass sich
diese neuen Durchmesserlinien in ihren Beférderungs-
aufgaben erganzen sollten. So entstand das vielschich-
tige TransRegio-Konzept, jeweils eine mehr auf Er-
schlieBung ausgelegte Regionallinie mit einer schnellen
Raum-Uberbrickenden Expresslinie zu verknupfen. Das
Ganze sollte auch noch wechselseitig funktionieren, um
sowohl in Schleswig-Holstein als auch in Niedersachsen
beide Zuggattungen fur die vielfaltigen Beférderungsan-
spruche anbieten zu kbnnen.

Die Gefahr des Scheiterns

Der gultige DB-Fahrplan ist ein sehr enges Korsett, was
kaum Spielraume fur Veranderungen lasst. Selbst Ab-
fahrtszeitverschiebungen von einzelnen Minuten waren
in teilweise weit entfernten Orten auf mogliche Konflikte
mit anderen Zigen zu untersuchen.

So wie es in der Mathematik Gleichungen ohne Losun-
gen gibt, war ein Erfolg dieser Untersuchung keineswegs
sicher. Es war ein glicklicher Umstand, dass es inner-
halb des bestehenden Fahrplangeflges mehrere ein-
fach zu verwirklichende Losungen gibt, den Hauptbahn-
hof zu entlasten und zugleich die Beférderungsangebote
erheblich zu verbessern.

Qual der Wahl

Fir die Durchbindung von Regionalzuglinien, die bisher
alle am Hamburger Hauptbahnhof enden, stehen grund-



satzlich folgende 12 Linien zur Verfugung, die theore-
tisch alle durchgebunden werden kénnten:

 RE1
 RE3
* RB31

Hamburg - Schwerin - Rostock
Hamburg - Uelzen/Hannover
Hamburg - Luneburg

e RE4 Hamburg - Bremen

* RB41 Hamburg - Bremen

e RE5 Hamburg - Cuxhaven

e RB61 Hamburg - Itzehoe

e RE7 Hamburg - Kiel

e RE 70 Hamburg - Kiel/Flensburg
e RE8 Hamburg - Lubeck

e RE 80 Hamburg - Buchen

e RB81 Hamburg - Bad Oldesloe

Da jedoch die nach Stiden und Nordosten verkehren-
den neun Regionalzuglinien gegentber den drei nach
Norden fahrenden Linien RB 61, RE 7 und RE 70 Uber-
wiegen, ist die angestrebte direkte Durchbindung mit
kurzen Haltezeiten ohne Fahrtrichtungswechsel nur zum
Teil moglich.

Die Verknlpfung der von Stiden und von Nordosten
kommenden Regionalzuglinien wirde jedoch aufgrund
der Bauart des Hamburger Hbf als Keilbahnhof nur mit
Fahrtrichtungswechsel funktionieren und aufierdem nur
Uber kapazitdtsmindernden Gleiskreuzungen. Deshalb
wurde zunachst auf die Untersuchung diesbezuglicher
VerknUpfungen verzichtet, obwohl aus Fahrgastsicht die
eine oder andere Verbindung sinnvoll sein kdnnte.

Rahmenbedingungen
der Untersuchung

Wie schon erwahnt, war das wichtigste Ziel der Unter-
suchung, dass sich durch die Verknupfungen maéglichst
keine oder nur kleine Fahrplanverschiebungen ergeben
und auch die Anschllsse an den Start- und Zielorten der
Regionalzuglinien gewahrt bleiben. Dies wurde dann in
24h-Echtzeit-Simulation durchgerechnet, um sicherzu-
stellen, dass alles unter den gegenwartigen Rahmenpa-
rametern im taglichen harten Eisenbahnbetrieb darge-
stellt werden kann.

Ferner floss in die Untersuchung die Kompatibilitat des
vorhandenen Zugmaterials ein, damit es in vollem Um-
fang weitergenutzt werden kann. Dabei wurden sogar
zwei Zuggarnituren frei, die dann als Reserve oder fur
Angebotsverbesserungen genutzt werden konnen.

Unter der MafRgabe der bestmaoglichen verkehrlichen
Wirkung wurden dann verschiedene Linienverbindungen
durchgerechnet und einige Verknupfungen haben sich
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als besonders vorteilhaft herausgestellt. So kristallisier-
te sich das neue TransRegio-Konzept heraus, das, wie
schon angedeutet, jeweils eine schnelle Linie mit einer
geringeren Anzahl Stationen mit einer weniger schnellen
und dafur haufiger haltenden Linie verknupft:

* TransRegio 1 (TR 1)
Kiel Hbf - Bremen Hbf und zurlick

Die VerknUpfung von RE 70 mit RB 41 ergibt eine durch-
gangige Verbindung zwischen Kiel Hbf und Bremen Hbf.
Erst die Verkoppelung von Regionalexpress mit Regio-
nalbahn liefert auch fir die kleineren Unterwegshalte
hdchst attraktive Fahrzeitgewinne bis zu knapp einer
Stunde in beiden Fahrtrichtungen und selbst die Fahr-
zeit auf der Gesamtstrecke ist noch gunstiger als mit
dem gegenwartigen Fahrplanangebot.

* TransRegio 2 (TR 2)
Bremen Hbf - Flensburg/Kiel Hbf und zurick

Die VerknUpfung von RE 4 mit RE 7 sorgt flir eine noch
etwas schnellere Verbindung zwischen den drei Lan-
deshauptstadten Bremen, Hamburg und Kiel. Doch das
besondere Highlight ist der Fahrzeitgewinn von rund
einer halben Stunde zwischen den Mittelzentren auf die-
ser Strecke, also von Neumunster oder EImshorn nach
Buchholz (Nordheide) oder Rotenburg (Wimme). Der

RE 7 ist zwar als Regionalexpress ausgewiesen, bedient
aber zwischen Rendsburg und Flensburg alle Halte.

e TransRegio 3 (TR 3)
Hannover/Uelzen - ltzehoe und zuriick

Die Verknupfung von RB 61 mit RE 3 schafft eine be-
queme, durchgehende Verbindung zwischen den sehr
aufkommensstarken Einpendler-Regionen im Hambur-
ger Nordwesten mit dem Hamburger Studen. Fahrzeit-
einsparungen von einer Stunde und teilweise Uber 50
Prozent der bisherigen Fahrzeiten zeugen von dieser
extrem verbesserten und schnellen Verbindung.

Die Ausgangslage fur die Untersuchung war der DB-
Fahrplan 2021. Untersucht wurde auch die Ubergreifen-
de Einsatzfahigkeit des auf den Strecken eingesetzten
Zugmaterials, da dieses auf den TransRegio-Linien zum
Teil untereinander ausgetauscht werden muss.

Die detaillierten Ergebnisse der Untersuchung sind fur
alle drei TransRegio-Linien mit beiden Fahrtrichtungen in
jeweils vier Tabellen zusammengefasst:

1. Fahrzeiten DB-Fahrplan 2021

2. TransRegio Fahrzeiten

3. TransRegio Fahrzeitgewinne in Minuten

4. TransRegio Fahrzeitgewinne in Prozent
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Karte Deutsche Bahn - Eisenbahnlinien in Nordwestdeutschland
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RE 1 (4306)

RE 1 (4311)

ME RE3 (82116)

ME RE4 (82019)

ME RE4 (82016)

ME RE3 (82119)

ME RB41 (81918)

ME RB41 (81923)

ME RB31 (81622)

ME RB41 (81927)

ME RB41 (81922)

ME RB31 (81627)

RE 5 (14510)

RE 5 (14517)

RE 7 (21063)

RE 7 (21113)

RE 7 (21062)

RE 7 (21112)

RE 70 (21017)

RE 70 (21018)

NBE RB61 (75523)

NBE RB61 (75520)

DB-Fahrplan 2021
Alle Regionallinien beginnen und enden in Hamburg Hbf

Rostock Hbf
Hamburg Hbf
Hamburg Hbf
Rostock Hbf

Uelzen
Hamburg Hbf
Hamburg Hbf
Bremen Hbf

Bremen Hbf
Hamburg Hbf
Hamburg Hbf
Hannover Hbf

Bremen Hbf
Hamburg Hbf
Hamburg Hbf
Bremen Hbf

Lineburg
Hamburg Hbf
Hamburg Hbf
Bremen Hbf

Bremen Hbf

Hamburg Hbf

Hamburg Hbf
Liineburg

Cuxhaven
Hamburg Hbf
Hamburg Hbf

Cuxhaven

Flensburg
Neumiinster
Kiel Hbf
Neumiinster
Hamburg Hbf
Hamburg Hbf
Neumiinster
Flensburg
Neumiinster
Kiel Hbf

Kiel Hbf
Hamburg Hbf
Hamburg Hbf

Kiel Hbf

ltzehoe
Hamburg Hbf
Hamburg Hbf

ltzehoe

Wendezeit je Linie in Hamburg Hbf

an 11:38

an 14:50

an 11:03

an 12:24

an 10:43

an 13:15

an 12:25

an 14:06

an 14:21

an 16:06

an 14:26

an 15:23

an 11:56

an 13:50

an 09:22

an 09:26
an 10:15

an 11:30
an 12:42
an 11:30
an 11:57
an 12:37

an 14:32

an 10:53

an 12:15

ab 09:07

ab 12:21

ab 10:01

ab 11:15

ab 09:33

ab 10:57

ab 10:59

ab 12:37

ab 13:32

ab 14:37

ab 12:58

ab 14:33

ab 10:09
ab 12:06
ab 08:15
ab 09:28
ab 09:02
ab 09:28

ab 10:43
ab 11:32

ab 11:34

ab 11:27

ab 13:22

ab 09:54

ab 11:06

7A-D
7A-D

103
13AC
13AC

13AC
13AC

10
13AC
13AC

13D-F
13D-F

10
13A-C
13AC

11AC
11AC

B~ o N

13D-F
13D-F

o1 W N

716G
7G
4

5
13D-F
13D-F

5

43 min

12 min

14 min

12 min

16 min

7 min

10 min

28 min

45 min

13 min

Summe Wendezeiten je Betriebsstunde 200 min
© Prellbock Altona e. V. — Stand Juni 2021
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Unproduktive Wendezeiten
im Hamburger Hbf

Die nebenstehende Tabelle listet beispielhaft
die Wendezeiten der meistens im Stundentakt
verkehrenden Regionalzlige im Hamburger Hbf
auf.

Unter Wendezeiten versteht man die Aufent-
haltszeit am Bahnsteig von der Ankunft eines
Zuges bis zu seiner Rickfahrt. Bei den Me-
tronomzigen (ME) findet teilweise ein Linien-
tausch statt, um durch kirzere Wendezeiten
Wagenmaterial einzusparen und gleichzeitig
die Nutzung von Bahnsteigen im Uberlasteten
Hamburger Hbf zu reduzieren.

Trotzdem bleiben die (unproduktiven) Stand-
zeiten der Zuge im Hamburger Hbf mit insge-
samt 200 Minuten je Betriebsstunde immer
noch betrachtlich und ergeben das beste
Potenzial zur Reduzierung seiner Uberlastung.

|_‘ LUBECK
Neumlnster
H Elmshom ROSTOCK

; P
tzehoe  [FIT R HiDamioF Bad Oldeslos .
N— 1 NI

1 SCHWERIN
HAMBURG | HBF |

L)
" | . HH-Bergedarf
) i|

L} {1 | HH-Harburg
CUXHAVEN Stade

Uelzen

/
u =) L]
" Retenburg Lineburg
BREMEN ‘éﬂ
|_ [ TRz |

Entlastung
fir den
Hamburger Hbf

I__ l;iAN NOVER

In der vorliegenden Untersuchung wird aus-
fUhrlich beschrieben, wie gemafd des oben-
stehenden Linienplans ohne jeden baulichen
Aufwand und lediglich mit der partiellen
VerknUpfung von Regionalzigen zu TransRe-
gio-Zugen (TR) der Hamburger Hbf in kirzester
Frist erheblich entlastet werden kann.

Als Ergebnis wird Uber den gesamten Tag
ein komplettes Bahnsteiggleis von seinem
bisherigen Zugverkehr entbunden und kann
als Reserve und zur Entlastung der Ubrigen
Bahnsteige dienen.
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Regionalverkehr
RE70+ MERB4 P TR 1
Kiel Hbf - Bremen Hbf

Gemaf der untenstehenden Tabelle blrdet das gegen-
wartige Fahrplangeflge dieser im Stundentakt verkeh-
renden Regionalzuglinien dem Fahrgast im Hamburger
Hbf beim Umsteigen mindestens 38 Minuten Wartezeit
auf.

Die Folge sind lange, unattraktive und gegenuber dem
Auto nicht konkurrenzfahige Fahrzeiten aus Richtung
Kiel in Richtung Bremen.

Somit sind gerade die taglichen Pendler innerhalb der
Metropolregion Hamburg besonders betroffen, wahrend
die Fahrgaste im Direktverkehr zwischen den beiden
GrofRstadten Kiel und Bremen noch auf die Fernziige
ausweichen koénnen.

DB-Fahrplan 2021

ZN”rg Startbahnhof ~ Ankunft Abfahrt Gleis
Kiel Hbf ab 1127 5 158 221
Bordesholm an 11:37  ab 11:38 1 1:47 2:16
. Neumiinster an 11:45 ab 1146 4 1:39 2:08
M~
i
S Brokstedt an 1153 ab 1154 2 1:31 2:00
(2%
2 Wrist an 11:58 ab 11:59 2 1:26 1:55
Ll
o
Elmshorn an 12:11 ab12:12 2 1:13 1:42
Hamburg Dammtor ~ an 12:33 ab 1234 4 051 1:20
Hamburg Hbf an 12:37 7G4
(=]
ﬁl on N
SO IR
S 8 =
= &
S &
0
s £
. » £ 3
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Mischverkehr MERB41 (81925) und ME RE4 (82023)

2:32

221

2:13

2:05

2:00

1:47

1:25

1

ab 13:59

an 13:59

Klecken

Der Regionalexpress RE 70 Hamburg-Kiel ist mit 45
Minuten Aufenthaltszeit einer der grof3ten Platzver-
schwender im Hamburger Hbf. Die Ankunft aus Kiel Hbf
erfolgt auf die Minute .37 und erst auf die Minute .22
die Ruckfahrt nach Kiel Hbf.

Die Situation in Kiel Hbf ist mit 55 Minuten Aufenthalt
noch unproduktiver. Denn der Ankunft auf die Minute
.32 folgt die Ruckfahrt erst auf die Minute .27. Leider
passen diese Ankunfts- und Abfahrtszeiten zu keinen
anderen Zugen. Einen praktikablen Ausweg bietet je-

doch das Anschlussschema in Kiel Hbf.

So bietet der Regionalexpress RE 70 aus Hamburg in
Kiel Hbf Anschlusse auf die Minute .43 nach Luneburg
und Flensburg und gewahrt Anschlisse auf die Minute
.17 von Luneburg und Flensburg. Die Ubergange be-
tragen also 11 Minuten aus Hamburg und 10 Minuten
Richtung Hamburg.

Regionalzugverbindungen Kiel Hbf - Bremen Hbf

Fahrzeiten (h:min)

210 2:41 219 255 300 2:34 314 319 324 328 257

159 230 2:08 2:44 2:49 223 303 308 313 317 2:46

151 222 200 2:36 2:41 2:15 255 3:00 3:05 309 2:38

1:43 214 152 2:28 2:33 207 2:47 252 257 301 2:30

1:38 209 147 223 228 202 242 2:47 252 256 2:25

125 156 1:34 210 215 1:49 229 2:34 239 243 2:12

103 1:34 1:12 1:48 153 127 207 2:12 217 221 150

6
2
1
8
3
B
1
1
1
2

ab 13:38
ab 14:09
ab 13:47
ab 14:23
ab 14:28
ab 14:02
ab 14:41
ab 14:46
ab 14:51
ab 14:56

Ankunft Abfahrt Gleis

an 13:37
an 14:08
an 13:46
an 14:22
an 1427
an 14:01
an 14:41
an 14:46
an 14:51
an 14:55
an 14:24

Buchholz(Nordheide)
Sprotze
Tostedt

Lauenbriick
Scheefel

Rotenburg(Wiimme)

Sottrum
Ottersberg(Han)
Sagehorn
Bremen-Oberneuland
Bremen Hbf
Endbahnhof

Zug
Nr.



TransRegio 1
Kiel Hbf - Bremen Hbf

Da die Deutsche Bahn AG die Mindestubergangszeit in
Kiel Hbf mit 7 Minuten angibt, ergeben sich damit kleine
Fahrzeitreserven fur die notwendigen Veranderungen in
den Ankunfts- und Abfahrtszeiten.

Mit einer gegenuber dem Regionalexpress RE 70 um

3 Minuten friheren Abfahrt des TransRegio 1 in Kiel
gelingt eine 3 Minuten frihere Ankunft in Hamburg

Hbf. Dadurch verschiebt sich mit dem TransRegio 1 die
urspringliche Ankunftszeit des RE 70 in Hamburg Hbf
von der Minute .37 auf die Minute .34 und erlaubt die
Weiterfahrt des TransRegio 1 in der regularen Fahrplan-
lage der Regionalbahn RB 41 auf die Minute .37 nach
Bremen Hbf.

Neu: TransRegio 1
Zug

Nr Startbahnhof  Ankunft Abfahrt Gleis
Kiel Hbf ab11:24 5 1224 1:30
Bordesholm an 11:34  ab 11:35 1 113 1:19
N~
§ Neumiinster an 1142 ab 1143 4 1.05 111
&l
= Brokstedt an 1150 ab 11:51 2 057 1.03
w
+ Wrist an 1155 ab 1156 2 052 0:58
©
e Elmshorn an 1208 ab 12:09 2 0:39 0:45
o
=
Hamburg Dammtor ~ an 1230 ab 1231 4 0:17 0:23
Hamburg Hbf an 12:34 13
G ~
~ D Yol
Verschigbungen der Ankunfts-/Abfahrtszeiten T g
gegeniiber dem DB-Fahrplan 2021: % % %
RE 70 (21017) = —3 Minuten ®
ME RB41 (81925) = +0 Minuten g &g
S &
=0
= 2
. w £ 2
© Prellbock Altona e. V. — Stand Juni 2021 3 @ =
E 2 =
= £
p= =

1:35

1:24

1:16

1:08

1:03

0:50

0:28

1

ab 12:59

an 12:59

Klecken
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Ein positiver Nebeneffekt des TransRegio 1 ist die von
12 auf 9 Minuten verkurzte Wartezeit beim Umstieg in
Elmshorn von der Marschbahn zum Hamburger Hbf.

Allerdings musste in einzelnen Fahrlagen der leider nicht
minutengenau getaktete ICE nach Miinchen Uber Berlin
um 1 bis 2 Minuten angepasst werden.

Erhebliche Entlastung
des Hamburger Hbf

Mit dem TransRegio 1 werden die heutigen 45 Minuten
Wende- und Aufenthaltszeit des Regionalexpress RE 70
sowie die 12 Minuten Wende- und Aufenthaltszeit der
Regionalbahn RB 41 eingespart, wodurch in Hamburg
Hbf in 57 Minuten einer jeden Betriebsstunde schon ein
halbes Bahnsteiggleis frei wird.

Kiel Hbf - Bremen Hbf
Fahrzeiten (h:min)

1:40 144 150 1:58 2:03 2:09 2.7 222 2:27 231 2:42

129 133 1:39 147 152 158 206 211 216 220 231

121 125 1:31 1:39 1:44 150 158 2:03 2:08 2:12 2:23

113 117 123 1:31 1:36 1:42 150 155 2:00 2:04 2:15

108 112 118 126 1:31 137 1:45 1:50 1:55 1:59 2:10

0:55 059 1:.05 1:13 1:18 1:24 132 137 1:42 146 1.57

0:33 0:37 043 051 056 1:02 1:10 1:15 1:220 1:224 1:35

6
2
3
3
8
5
1
1
1
2

ab 13:05
ab 13:09
ab 13:15
ab 13:23
ab 1327
ab 13:34
ab 13:41
ab 13:46
ab 13551
ab 13:56

Ankunft Abfahrt Gleis

an 13:04
an 13:08
an 13:14
an 13:22
an 13:27
an 13:33
an 13:41
an 13:46
an 13:51
an 13:55
an 14:06

Buchholz(Nordheide)
Sprétze
Tostedt

Lauenbriick
Scheefel

Rotenburg(Wiimme)

Sottrum
Ottersberg(Han)
Sagehorn
Bremen-Obermeuland
Bremen Hbf
Endbahnhof

TR 1 statt MERB41 (81923)

Zug
Nr.
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TransRegio 1 Fahrzeitgewinne
Kiel Hbf - Bremen Hbf in Minuten

Die untenstehende Tabelle zeigt die groRtenteils be-
trachtlichen Fahrzeiteinsparungen des TransRegio 1 auf
der Gesamtrelation Kiel Hbf - Bremen Hbf.

Die geringsten Einsparungen mit 15 Minuten werden mit
dem Ziel Bremen Hbf erreicht. Die hochsten Fahrzeitein-
sparungen mit 57 Minuten liegen bei allen jenen Bahn-
hofen, an denen der Regionalexpress ME RE 4 Ham-
burg-Bremen nicht halt. Die mittlere Fahrzeiteinsparung
bezieht sich auf alle Bahnhofe und betragt 46 Minuten
je Fahrt. Die grofiten Fahrzeitgewinne ergeben sich bei
den Fahrten von und zu den Unterwegshalten zwischen
Kiel und Bremen.

Neu: TransRegiol < Kiel Hbf - Bremen Hbf

ZNl:‘g Startbahnhof  Ankunft Abfahrt Gleis Fahrzeitgewinne (h:min)
Kiel Hbf ab11:224 5 0:34 057 057 030 057 029 057 057 025 057 057 057 057 0:15
Bordesholm an11:34 ab11:35 1 0:34 057 057 030 057 029 057 057 025 057 057 057 057 0:15
~
§ Neumiinster an 11:42  ab 11:43 4 0:34 057 057 0:30 057 029 057 057 025 057 057 057 057 0:15
N
= Brokstedt an 11:50 ab 1151 2 0:34 057 057 0:30 057 029 057 057 025 057 057 057 057 0:15
(F1]
g Wrist an 11:55  ab 11:56 2 0:34 057 057 030 057 029 057 057 025 057 057 057 057 0:15
©
a Elmshorn an 1208 ab 1209 2 0:34 057 057 030 057 029 057 057 025 057 057 057 057 0:15
o
(==
Hamburg Dammtor ~ an 1230 ab 1231 4 0:34 057 057 030 057 029 057 057 025 057 057 057 057 0:15
Hamburg Hbf an 12:34 13
(72}
) ™ ~ — © ~ I30) ™ ™ ) — — — ~ o ©
S
Fahrzeitgewinne TransRegio 1 T L L2 2 8 §ya g FIoe o <
e Veoincung D2 ::2:35::2:535::2:5: E
0:46 Minuten = Mittelwert ® 3 3 T 8 T 4 8§ Y T € 8 8 8 €
0:15 Minuten = Minimalwert g9 @191 9(@ (@391 9@ |2 F|
0:57 Minuten = Maximalwert § &8 § § § &8 § § & & & & & &8 <
s 2 2 5 5 £ g ¢ 38 8 2
= 5 3 5 2 88 :8s£5s5%® 5§ =
© Prellbock Altona e. V. — Stand Juni 2021 s 2 8 § 2 £ 2 2 8B £ 3 § 2 & 8
E 2 £ £ £ & & &2 5 2 &8 2 8§ 2 &5 =
£ = = 3 = =] s & =]
< S = S e wl
= = [=) e
@ a= @

TR 1 statt MERB41 (81923)

Zug
Nr



TransRegio 1
Kiel Hbf - Bremen Hbf

Zug

TR 1 stattRE70(21017)

Startbahnhof  Ankunft
Kiel Hbf

Bordesholm an 11:34

Neumiinster an 11:42
Brokstedt an 11:50
Wrist an 11:55
Elmshorn an 12:08

Hamburg Dammtor  an 12:30

Hamburg Hbf an 12:34

Neu: TransRegio 1

Abfahrt Gleis
ab1124 5
ab11:35 1
ab11:43 4
ab 1151 2
ab 1156 2
ab12:09 2
ab12:31 4
13

Fahrzeitgewinne TransRegio 1

je Verbindung:

34,6 Prozent = Mittelwert

8,5 Prozent = Minimalwert
71,3 Prozent = Maximalwert

© Prellbock Altona e. V. — Stand Juni 2021

13

ab 12:37

Hamburg Hbf

288
318
343
374
395
46,6

66,7

3

ab 12:49

an 12:48

Hamburg-Harburg

388
419
445
475
49,6
55,9

713

2

ab 12:55

an 12:54

Hittfeld

Fahrzeitgewinne
in Prozent

Seite 13

Der Fahrgast empfindet eventuelle Fahrzeiteinsparun-
gen im Verhaltnis zu seiner bisherigen Fahrzeit oder zu
einer méglichen Autofahrt. Doch auch die Bequemlich-
keit spielt eine grofie Rolle. Umsteigen am Hamburger
Hbf und dann auch noch in der Berufsverkehrszeit sind
oft die Aspekte, die den Ausschlag fur die Nutzung des

eigenen PKW geben.

Wenn jedoch beispielsweise zwischen EImshorn und
Buchholz umsteigefrei als einer sehr stark nachgefrag-
ten Verbindung mit 35,3 Prozent mehr als ein Drittel der
bisherigen OPNV-Fahrzeit eingespart werden kann, ist
dies ein auBerst zugkraftiges Argument fur den Umstieg

vom Auto auf die Bahn.

Kiel Hbf - Bremen Hbf

Fahrzeitgewinne (Prozent)
3715 231 354 209 326 31,7 162
404 252 380 22,7 348 337 175
429 270 401 242 365 354 185
456 291 425 259 385 373 197
475 306 442 271 399 385 205
533 353 491 309 438 422 229

67,1 476 606 403 528 504 287

— © o~ ™ ™ ™ 7o)
<2} Lo =2} 72} ™ ~ <
re} (=} (= — N N D
N (32} 2] & a2} a2} a2}
Rl i Ll Ll -~ i i
o ) o =] =] o )
© o © © © © @©
o2} < [ < o~ ~ ™
Yo} =) = - o~ o~ t22]
N a2} [32) [ae} [ae} [ae} [ae}
~ ~ ~ ~ ~ ~ ~
= = = = = = =
< < < < < < <
) %=
=2 =

L e~
sl S|l al=lE8|m]|E
> = IS b=} = @ =
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3 = 2 k7] = I 2o
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TR 1 statt MERB41 (81923)

29,4
311
32,6
341
352
383

449

1

ab 13:41

an 13:41

Sottrum

28,6
30,3
31,7
331
341
37,0

432

1

ab 13:46

an 13:46

Ottersberg(Han)

279
295
308
322
331
358

41,6

1

ab 13551

an 13:51

Sagehorn

214
289
30,2
315
324
35,0

40,4

2

ab 13:56

an 13:55

Bremen-Oberneuland

85
9,0
95
10,0
10,3
11,4

13,6

an 14:06

Bremen Hbf

Ankunft Abfahrt Gleis

Endbahnhof

Zug
Nr.
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Regionalverkehr
MERB4 +RE70 P TR 1
Bremen Hbf - Kiel Hbf

Die Regionalbahn RB 41 halt als ,Bummelzug” unter
den Metronomzigen an jeder Station. Hamburg Hbf wird
auf die Minute .25 erreicht und nach 12 Minuten Aufent-
halt erfolgt auf die Minute .37 die Ruckfahrt.

Die Regionalbahn RB 41 verkehrt im Gegensatz zu den
Metronom-Expressziigen nach Bremen und Uelzen im
Hamburger Hbf linientreu. Die Ankunft der Regional-
bahn in Bremen Hbf liegt auf der Minute .06 und die
Rackfahrt auf der Minute .58, wobei in Bremen Hbf zur
Verkurzung der unproduktiven Wartezeit zeitweise ein
Linientausch mit dem ME RE 4 stattfindet.

DB-Fahrplan2021 -

ZNurg Startbahnhof  Ankunft Abfahrt Gleis
Bremen Hbf ab 1059 10
Bremen-Obermeuland an 11:06 ab 11.07 3
Sagehorn an 11:10 ab 11:11 2
Ottersberg(Han) an 11:16 ab11:16 2
Sottrum an11:21 ab11:22 2
RotenburgWimme) an 1128 ab1129 6
g Scheefel an11:35 ab11:35 3
g Lauenbriick an 11:39 ab11:40 3
g Tostedt an 11:47  ab 11:48 g
Sprotze an 11:52  ab 1153 2
Buchholz(Nordheide) an 11:57 ab 11:59 1
Klecken an 12:03 ab 1204 2
Hittfeld an 1208 ab 12:08 1
HamburgHarburg ~ an 12:13  ab 12:14 1
Hamburg Hbf an 12:25 13A-C

© Prellbock Altona e. V. — Stand Juni 2021

Das Anschlussschema in Bremen Hbf bietet ebenfalls
ausreichend Reserven. Die Ubergangszeit in Bremen
Hbf zum RE 1 nach Hannover betragt 11 Minuten und
zur NWB RB 58 nach Osnabriick 16 Minuten.

Vom Regionalexpress RE 1 aus Hannover gibt es 19
Minuten Ubergang und von der Regionalbahn NWB

RB 58 aus Osnabrick 20 Minuten. Dadurch kann die fur
den Fahrplan des TransRegio 1 notwendige 6 Minuten
frihere Abfahrt in Bremen realisiert werden.

Die richtungsbezogenen Unterschiede in den Bremer
Abfahrtszeiten sind dem unsymmetrischen Fahrplan in
Bremen Hbf geschuldet.

Regionalzugverbindungen Bremen Hbf - Kiel Hbf

Fahrzeiten (h:min)

1:48 2:09 2:58 3:03 2:31 2:44 2:58
1:40 2:01 2:50 2555 2:23 2:36 2:50
1:36 1:67 2:46 251 219 2:32 2:46
1:31 152 241 246 214 227 2:41
125 1:46 2:35 2:40 2:.08 2:21 2:35
1:18 1:39 2:28 2:33 2:01 2:14 2:28
112 1:33 222 2227 155 2:.08 2:22
1:.07 1:28 217 222 150 2:03 2:17
059 120 209 2:14 142 155 2:09
054 1:15 204 209 137 150 2:04
0:48 1.09 158 203 131 1:44 158
0:43 1.04 153 158 126 1:39 153
0:39 1.00 149 154 122 135 149
0:33 054 143 148 1:16 129 143
—- L
E o i ~—i ~—i on o~ Lo 2
S
] ¥ 8 8 383 8§ =T b=
BNIY (BB S| B|H 8
o o o o = o o g
© 3+ (3~} © © © ©
5 8 5 8 8 2 5 €
9 9 9 3 9 3 3.
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£ o=
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MischverkehrRE 70 (21018) und RE 7 (21116) ::f =



TransRegio 1

Bremen Hbf - Kiel Hbf

Die aktuelle Ankunftszeit der Regionalbahn RB 41 aus
Bremen Hbf in Hamburg Hbf liegt auf der Minute .25.

Zur VerknUpfung der RB 41 mit dem RE 70 muss der

TransRegio 1 in Bremen Hbf 6 Minuten friher, also auf
die Minute .52 losfahren und kdme dann auf die Minu-

te .19 in Hamburg Hbf an. Damit ware die punktliche
Weiterfahrt wie beim Regionalexpress RE 70 auf die
Minute .22 gesichert. Obwohl es wegen der viergleisigen

Strecke Uber die viergleisigen Elbbricken aktuell keine

Trassenkonflikte gibt, waren die Verknupfungszeiten um
einige Minuten variabel, ohne dass irgendwelche An-
schlusse auf der Gesamtstrecke zwischen Bremen und

Kiel gefahrdet wurden.

Zug
r

TR 1 statt MERB41 (81918)

Neu: TransRegio 1

Startbahnhof
Bremen Hbf
Bremen-Oberneuland  an 11:00
Sagehorn an 11:.04
Ottersberg(Han) an 11:10
Sottrum an 11:15

Rotenburg(Wimme)  an 11:22

Scheefel an 11:29
Lauenbriick an 11:33
Tostedt an 11:41
Sprotze an 11:46

Buchholz(Nordheide) an 11:51
Klecken an 11:57
Hittfeld an 12:02

HamburgHarburg ~ an 12:07

Hamburg Hbf an 12:19

ab 10:53

ab 11:01

ab 11:05

ab 11:10

ab 11:16

ab 11:23

ab 11:29

ab 11:34

ab 11:42

ab 11:47

ab 11:53

ab 11:58

ab 12:02

ab 12:08

Verschiebungen der Ankunfts-/Abfahrtszeiten

gegeniiber dem DB-Fahrplan 2021:

ME RB41 (81918) = —6 Minuten
RE 70 (21018) = £0 Minuten
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Ankunft Abfahrt Gleis

10

3

13
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Mit dem neuen TransRegio 1 werden alle Ortschaften
zwischen Bremen und Hamburg mit kurzen, attrakti-
ven Fahrzeiten an Hamburg Dammtor und Schleswig-
Holstein umsteigefrei angeschlossen. Uberdies wird der
Hamburger Hbf von Pendlerstromen und den bisherigen
Umsteigern zwischen Hamburg-Harburg und EImshorn
entlastet. Die wenigsten Pendler nutzen den Hamburger

Hbf als ihren tatsachlichen Quell- oder Zielpunkt.

Ein weiterer Vorteil des TransRegio 1: Gegenuber der
heutigen Umsteigeverbindung mit dem weniger oft
haltenden und damit schnelleren Regionalexpress ME
RE 4 wird mit der neuen komfortablen Direktverbindung
selbst auf der Gesamtstrecke zwischen Bremen Hbf
und Kiel Hbf noch ein Fahrzeitgewinn von immerhin 15
Minuten erreicht.

Bremen Hbf - Kiel Hbf

1:32

1:24

1:20

1:15

1:09

1:02

0:56

0:51

0:43

0:38

0:32

0:27

0:23

0:17

13
3

ab 12:22
ab 12:26

an 12:25

Hamburg Hbf
Hamburg Dammtor

TR 1 stattRE70(21016)

Fahrzeiten (h:min)

1:53  2:04 2:09

1:45

141

1:36

1:30

1:23

1:17

1:12

1.04

0:59

0:53

0:48

0:44

0:38

1

ab 12:47

an 12:46

Elmshorn

1:56

1:52

1:47

141

1:34

1:28

1:23

1:15

1:10

1:04

0:59

0:55

0:49

1

ab 12:58

an 12:57

Wrist

201

1:57

1:52

1:46

1:39

1:33

1:28

1:20

1:15

1:09

1:04

1:00

0:54

1

ab 13:03

an 13:02

Brokstedt

2:19

2:11

2:07

2:02

1:56

1:49

1:43

1:38

1:30

1:25

1:19

1:14

1:10

1:04

3

ab 13:13

an 13:12

Neumiinster

2:26

2:18

2:14

2:09

2:03

1:56

1:50

1:45

1:37

1:32

1:26

121

1:17

1:11

ab 13:20

an 13:19

Bordesholm

2:39

231

227

2:22

2:16

2:09

2:03

1:58

1:50

1:45

1:39

1:34

1:30

1:24

an 13:32

Kiel Hbf

Ankunft Abfahrt Gleis

Endbahnhof

Zug
N

r.
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TransRegio 1 Fahrzeitgewinne
Bremen Hbf - Kiel Hbf in Minuten

Die untenstehende Tabelle zeigt die teilweise erhebli-
chen Fahrzeiteinsparungen des TransRegio 1 auf der
Gesamtrelation Bremen Hbf - Kiel Hbf.

Die geringsten Einsparungen mit 16 Minuten werden mit
den Zielen Hamburg Dammtor und Elmshorn erreicht.
Die hochsten Fahrzeiteinsparungen mit 54 Minuten
liegen bei allen jenen Bahnhofen, an denen der Regio-
nalexpress RE 7 Hamburg-Flensburg/Kiel Hbf nicht halt.
Die mittlere Fahrzeiteinsparung bezieht sich auf alle
Bahnhofe und betragt 27 Minuten je Fahrt.

Neu: TransRegiol < Bremen Hbf - Kiel Hbf

Zurg Startbahnhof  Ankunft Abfahrt Gleis Fahrzeitgewinne (h:min)
Bremen Hbf ab 1053 10 0:16 0:16 0:54 054 0:12 0:18 0:19
Bremen-Oberneuland an 11:00 ab 11:01 3 0:16 0:16 054 054 0:12 0:18 0:19
Sagehorn an 11:04 ab 11.05 2 0:16 0:16 054 054 0:12 0:18 0:19
Ottersberg(Han) an 11:10 ab 11:10 2 0:16 0:16 0:54 054 0:12 0:18 0:19
Sottrum an11:15 ab 11:16 2 0:16 0:16 0:54 054 0:12 0:18 0:19
o
= RotenburgWimme) an 1122 ab 1123 6 0:16 0:16 054 054 0:12 0:18 0:19
i
% Scheefel an 1129 ab11:29 3 0:16 0:16 054 0:54 0:12 0:18 0:19
<
o0
5 Lauenbriick an11:33 ab11:34 3 0:16 0:16 054 054 0:12 0:18 0:19
=
= Tostedt an 11:41 ab11:42 3 0:16 0:16 0:54 054 0:12 0:18 0:19
L]
=~ Sprotze an 11:46 ab 1147 2 0:16 0:16 054 0:54 0:12 0:18 0:19
-
Buchholz(Nordheide) an 11:51 ab 1153 1 0:16 0:16 0:54 054 0:12 0:18 0:19
Klecken an 11:57 ab 1158 2 0:16 0:16 0:54 054 0:12 0:18 0:19
Hittfeld an 1202  ab 12:02 1 0:16 0:16 054 054 0:12 0:18 0:19
HamburgHarburg  an 1207 ab 1208 1 0:16 0:16 054 054 0:12 0:18 0:19
Hamburg Hbf an 12:19 13
n
S
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TransRegio 1

Bremen Hbf - Kiel Hbf

Zug
r

TR 1 statt MERB41 (81918)

Neu: TransRegio 1

Startbahnhof
Bremen Hbf
Bremen-Oberneuland
Sagehorn
Ottersberg(Han)
Sottrum
Rotenburg(Wimme)
Scheefel
Lauenbriick
Tostedt
Sprotze
Buchholz(Nordheide)
Klecken
Hittfeld
HamburgHarburg

Hamburg Hbf

Ankunft Abfahrt Gleis

an 11:00

an 11:.04

an 11:10

an 11:15

an 11:22

an 11:29

an 11:33

an 11:41

an 11:46

an 11:51

an 11:57

an 12:02

an 12:07

an 12:19

ab 10:53
ab 11:01
ab 11:05
ab 11:10
ab 11:16
ab 11:23
ab 11:29
ab 11:34
ab 11:42
ab 11:47
ab 11:53
ab 11:58
ab 12:02

ab 12:08

Fahrzeitgewinne TransRegio 1

je Verbindung:

23,4 Prozent = Mittelwert

7,9 Prozent = Minimalwert
52,4 Prozent = Maximalwert
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in Prozent
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Der Fahrgast empfindet eventuelle Fahrzeiteinsparun-

gen im Verhaltnis zu seiner bisherigen Fahrzeit oder zu
einer méglichen Autofahrt. Doch auch die Bequemlich-
keit spielt eine grofie Rolle. Umsteigen am Hamburger

Hbf in der Berufsverkehrszeit sind oft Aspekte, die den
Ausschlag fur die Nutzung des eigenen PKW geben.

Die Fahrzeiteinsparung zwischen Hamburg-Harburg und
EImshorn betragt zwar ,nur“ 16 Minuten, doch bezogen
auf die Gesamtfahrzeit sind das hdchst lohnende 29,6
Prozent. Die 54 Minuten Fahrzeitgewinn nach Wrist und
Brokstedt reduzieren die Verbindungen der Hamburg-na-
hen Orten auf die Halfte der urspringlichen Fahrzeiten.

Bremen Hbf - Kiel Hbf

Fahrzeitgewinne (Prozent)

148
16,0
16,7
17,6
188
205
22,2
239
271
29,6
333
372
41,0

48,5

13
3

ab 12:22
ab 12:26

an 12:25

Hamburg Hbf
Hamburg Dammtor

124 303 295

132
13,7
143
151
16,2
17,2
18,2
20,0
213
232
25,0
26,7

29,6

1

ab 12:47

an 12:46

Elmshorn

318
325
335
348
36,5
38,0
394
419
435
458
478
495

524

1

ab 12:58

an 12:57

Wrist

309
31,6
325
338
353
36,7
38,0
403
419
439
458
474

50,0

1

ab 13:03

an 13:02

Brokstedt

79
84
8,6
9,0
94
99
10,4
10,9
118
12,4
132
140
14,6

15,8

3

ab 13:13

an 13:12

Neumiinster

11,0
115
11,8
12,2
128
13,4
141
14,6
15,7
16,4
173
18,2
189

20,2

ab 13:20

an 13:19

Bordesholm

TR 1 stattRE70(21016)

10,7
11,2
114
11,8
12,3
12,8
134
139
14,7
153
16,1
16,8
174

18,4

an 13:32

Kiel Hbf

Ankunft Abfahrt Gleis

Endbahnhof

Zug
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Regionalverkehr
MERE4 +RE7 P TR 2
Bremen Hbf - Flensburg/Kiel Hbf

Gemaf der untenstehenden Tabelle blrdet das gegen-
wartige Fahrplangeflge dieser im Stundentakt verkeh-
renden Regionalzuglinien dem Fahrgast im Hamburger
Hbf beim Umsteigen je nach Zielbahnhof 39 Minuten bis
zu einer Stunde Wartezeit auf.

So ergeben sich unattraktiv lange und gegenlber dem
Auto nicht ansatzweise konkurrenzfahige Fahrzeiten aus
Richtung Bremen in Richtung Kiel.

Davon sind gerade die taglichen Pendler innerhalb der
Metropolregion Hamburg besonders betroffen, wahrend
die Fahrgaste im Direktverkehr zwischen den beiden
Grof3stadten Kiel und Bremen noch auf Fernziige aus-
weichen kénnen.

DB-Fahrplan 2021

Nr Startbahnhof  Ankunft Abfahrt Gleis
Bremen Hbf ab 11:33 8 1:52 213
s RotenburgWiimme) an 11:54 ab 1155 6 1:30 1:51
I
S Tostedt an1210 ab1211 4 114 135
E Buchholz(Nordheide) an 12:17 ab 12:19 1 1:06 1:27
L
= Hamburg-Harburg  an 12:30 ab 12:31 2 054 1:15
Hamburg Hbf an 12:43 12A-B
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[Ye)
o [{=) ~
S O =
SEI I
L €
=
s £
B =3 IS
: » 2 S
© Prellbock Altona e. V. — Stand Juni 2021 32 w é
E 2 ©
= €
C©
x

2:39

217

201

1:53

1:41

3

ab 14:13

an 14:12

Neumiinster

Mischverkehr RE7 (21068) und RE70(21018)

Mit Ihren insgesamt 42 Minuten Aufenthaltszeit gehoren
die beiden Regionalexpressziige RE 4 Bremen-Hamburg
sowie RE 7 Hamburg-Flensburg/Kiel ebenfalls zu den
grofRen Platzverschwendern im Hamburger Hbf.

Die Ankunft aus Bremen erfolgt auf die Minute .43 und
die Ruckfahrt auf die Minute .57, die Ankunft aus Flens-
burg/Kiel Hbf erfolgt auf die Minute .15 und erst auf die
Minute .43 die Rickfahrt.

Regionalzugverbindungen Bremen Hbf - Flensburg/Kiel Hbf

Fahrzeiten (h:min)

308 325 333 341 348 355 407 305 246 315 259

246 303 311 319 326 333 345 243 224 253 237

230 247 255 303 310 317 329 227 208 237 221

222 239 247 255 302 309 321 219 200 229 213

210 227 235 243 250 257 309 207 1:48 2:17 2:01

1
3
1
1
2
1
2
2

ab 14:42
ab 14:59
ab 1507
ab 15:15
ab 15:22
ab 15:29
ab 14:39
ab 14:20
ab 14:49

Ankunft Abfahrt Gleis

an 14:41
an 14:58
an 15:06
an 15:14
an 1521
an 15:28
an 15:40
an 14:38
an 14:19
an 14:48
an 14:32

Nortorf
Rendsburg
Owschlag
Schleswig

Jiibek

Tarp
Flensburg
Einfeld
Bordesholm
Flintbek
Kiel Hbf
Endbahnhof

Zug
Nr.



TransRegio 2
Bremen Hbf - Flensburg/Kiel Hbf

FiUr einen ausreichenden Aufenthalt des TransRegio 2
in Hamburg Hbf muss entweder die Abfahrt in Bremen
Hbf um 3 Minuten vorverlegt oder in Hamburg Hbf um 3
Minuten nach hinten geschoben werden.

In Bremen Hbf gibt es in der fraglichen Zeit lediglich die
Ankunft des Regionalexpress NWB RE 19 zur Minute
.29, was den Anschluss zum RE 4 nach Hamburg auch
heute schon ausschliefit. Bei einer spateren Abfahrt

in Hamburg ginge zwar der Anschluss in Kiel Richtung
Husum verloren, doch mit dem zweiten Zugteil des RE 7
nach Flensburg ware statt des Umstiegs in Kiel der in
Rendsburg die bessere Wahl.

Im Hinblick auf den beim TransRegio 2 notwendigen
Fahrzeugtausch scheint jedoch die frihere Abfahrt in
Bremen Hbf die einfachere Losung zu sein.

Neu: TransRegio 2

ZN"rg Startbahnhof  Ankunft Abfahrt Gleis
s Bremen Hbf ab11:30 8 117 1:38
N
g RotenburgWimme) an 11:51  ab 11:52 6 055 1:16
@«
E Tostedt an 1207 ab12:08 4 0:39 1.00
w
E Buchholz(Nordheide) an 12:14  ab 12:16 1 0:31 0:52
®
:‘ HamburgHarburg  an 12:27 ab 1228 2 0:19 0:40
oc
= Hamburg Hbf  an 12:40 12
ﬁ o ~
o 0 [=2]
Verschiebungen der Ankunfts-/Abfahrtszeiten I T =2
gegeniiber dem DB-Fahrplan 2021: % % %
ME RE4 (82020) = —3 Minuten -]
RE 7 (21068) = =0 Minuten g | &
S
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p = c
. =0 g S
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TR 2 statt Fliigelzug RE7 (21066) /RE7 (21116)

2:00

1:38

1:22

1:14

1:02

3

ab 13:32

an 13:30

Neumiinster
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Erhebliche Entlastung
des Hamburger Hbf

Mit dem TransRegio 2 werden die heutigen 42 Minuten
Wende- und Aufenthaltszeit der beiden Regionalexpress-
zige RE 4 Bremen-Hamburg und RE 7 Hamburg-Flens-
burg/Kiel eingespart, wodurch in Hamburg Hbf weitere
42 Minuten einer jeden Betriebsstunde ein halbes
Bahnsteiggleis frei wird.

Bremen Hbf - Flensburg/Kiel Hbf

Fahrzeiten (h:min)

211 228 236 2:44 251 258 310 2:08 2:13 2:18 2:27

1:49 206 2:14 222 229 236 2:48 1:46 151 156 2:05

1:33 150 1:58 2:06 2:13 220 2:32 1:30 1:35 1:40 1:49

1225 1:42 150 158 2:05 2:12 224 122 127 1:32 141

113 130 1:38 1:46 153 200 2:12 1:10 1:15 1:20 1:29

1
1
1
2
1
2
2
2

ab 13:42
ab 13:59
ab 14:07
ab 14:15
ab 14:22
ab 14:29
ab 13:39
ab 13:44
ab 13:49

Ankunft  Abfahrt Gleis

an 13:41
an 13:58
an 14:06
an 14:14
an 1421
an 14:28
an 14:40
an 13:38
an 13:43
an 13:48
an 1357

Nortorf
Rendsburg
Owschlag
Schleswig

Jiibek

Tarp
Flensburg
Einfeld
Bordesholm
Flintbek
Kiel Hbf
Endbahnhof

Zug
Nr.
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TransRegio 2
Bremen Hbf - Flensburg/Kiel Hbf

N
o

TR 2 statt ME RE4 (82020)

Neu: TransRegio 2

Startbahnhof  Ankunft
Bremen Hbf
RotenburgWimme)  an 11:51
Tostedt an 12:07
Buchholz(Nordheide) an 12:14
HamburgHarburg ~ an 12:27

Hamburg Hbf an 12:40

Abfahrt Gleis

ab 11:30

ab 11:52

ab 12:08

ab 12:16

ab 12:28

Fahrzeitgewinne TransRegio 2

je Verbindung:

0:49 Minuten = Mittelwert

0:32 Minuten = Minimalwert
0:57 Minuten = Maximalwert
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8

12

12

ab 12:43

Hamburg Hbf

0:35

0:35

0:35

0:35

0:35

3

ab 12:48

an 12:47

Hamburg Dammtor

Fahrzeitgewinne
in Minuten

Die untenstehende Tabelle macht die betrachtlichen
Fahrzeiteinsparungen des TransRegio 2 auf der Gesam-
trelation Bremen Hbf - Flensburg/Kiel Hbf deutlich.

Die niedrigsten Einsparungen mit dennoch beachtlichen
32 Minuten werden zwischen Bremen Hbf und Kiel Hbf
erreicht. Die hochsten Fahrzeiteinsparungen mit 57
Minuten beherrschen das Bild und liegen bei allen jenen
Bahnhofen, an denen der Regionalexpress RE 70 Ham-
burg-Kiel Hbf nicht halt. Die mittlere Fahrzeiteinsparung
bezieht sich auf alle Bahnhofe und ist mit 49 Minuten je
Verbindung erheblich.

Bremen Hbf - Flensburg/Kiel Hbf

0:35

0:35

0:35

0:35

0:35

1

ab 13:09

an 13:.08

Elmshorn

Fahrzeitgewinne (h:min)
0:39 057 057 057 057 057 057 057 057 0:33 057 0:32
0:39 057 057 057 057 057 057 057 057 0:33 057 0:32
0:39 057 057 057 057 057 057 057 057 0:33 057 0:32
0:39 057 057 057 057 057 057 057 057 0:33 057 0:32

0:39 057 057 057 057 057 057 057 057 033 057 032
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TransRegio 2
Bremen Hbf - Flensburg/Kiel Hbf

N
o

TR 2 statt ME RE4 (82020)

Neu: TransRegio 2

Startbahnhof
Bremen Hbf
Rotenburg(Wimme)  an 11:51
Tostedt an 12:07
Buchholz(Nordheide) an 12:14
HamburgHarburg ~ an 12:27
Hamburg Hbf an 12:40

ab 11:30

ab 11:52

ab 12:08

ab 12:16

ab 12:28

Fahrzeitgewinne TransRegio 2

je Verbindung:

32,5 Prozent = Mittelwert

17,9 Prozent = Minimalwert
64,8 Prozent = Maximalwert
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Ankunft  Abfahrt Gleis

8

12

12

ab 12:43

Hamburg Hbf

313
389
473
53,0

64,8

3

ab 12:48

an 12:47

Hamburg Dammtor

Fahrzeitgewinne

in Prozent
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Der Fahrgast empfindet Fahrzeiteinsparungen vor allem
im Verhaltnis zu seiner bisherigen Fahrzeit oder zu einer
moglichen Autofahrt und die Bequemlichkeit spielt auch
eine grofde Rolle. Der Wegfall des bisherigen Umsteige-
zwangs wird mit hoher Wahrscheinlichkeit neue Fahr-
gaste generieren.

Die Fahrzeiteinsparung des TransRegio 2 zwischen
Hamburg-Harburg und EImshorn betragt attraktive 46,7
Prozent und selbst die 40,2 Prozent von Buchholz durf-
ten noch wegweisend sein. Und nicht nur in Anbetracht
der langeren Fahrzeiten in Richtung Flensburg stellt
auch die mittlere Fahrzeiteinsparung von 32,5 Prozent

eine bedeutende Verbesserung dar.

Bremen Hbf - Flensburg/Kiel Hbf

26,3
315
36,8
40,2

46,7

1

ab 13:09

an 13:08

Elmshorn

245
285
322
345

38,6

8

ab 13:32

an 13:30

Neumiinster

TR 2 statt Fliigelzug RE7 (21066) / RE7 (21116)

303
343
38,0
40,1

438

1

ab 13:42

an 13:41

Nortorf

Fahrzeitgewinne (Prozent)

218
31,1
34,1
358

388

ab 13:59

an 13:58

Rendsburg

268
298
32,6
341

36,8

1

ab 14:07

an 14:06

Owschlag

258
28,6
311
32,6

350

1

ab 14:15

an 14:14

Schleswig

25,0
21,7
30,0
313

8515

2

ab 14:22

an 1421

Jiibek

243
268
289
30,2

32,2

1

ab 1429

an 14:28

Tarp

231
253
2713
284

30,2

an 14:40

Flensburg

30,8
350
388
41,0

449

2

ab 13:39

an 13:38

Einfeld

199
229
258
215

30,6

2

ab 13:44

an 13:43

Bordesholm

29,2
329
36,3
383

41,6

2

ab 13:49

an 13:48

Flintbek

179
204
22,7
24,1

26,4

an 13:57

Kiel Hbf

Ankunft Abfahrt Gleis

Endbahnhof

Zug
Nr.



Seite 22

Regionalverkehr Die taglichen Pendler mit inren klrzeren Fahrten in-
RE7+RE4 P TR2 nerhalb der Metropolregion Hamburg sind durch das
Flensburg/Kiel Hbf - Bremen Hbf notwendige Umsteigen mit langeren Wartezeiten lber-

proportional betroffen.
Gemaf der untenstehenden Tabelle lasst das gegenwar-
tige Fahrplangeflige dieser im Stundentakt verkehren- Die Fahrgaste im Direktverkehr zwischen den beiden
den Regionalzuglinien den Fahrgast im Hamburger Hbf Grofdstadten Kiel und Bremen kdnnen teilweise auf
beim Umsteigen mindestens 22 Minuten auf Anschluss  Fernziige ausweichen.
warten.

Die Folge sind lange, unattraktive und gegenuber dem

Auto nicht konkurrenzfahige Fahrzeiten aus Richtung
Flensburg/Kiel in Richtung Bremen.

DB-Fahrplan2021 <« Regioziige Flensburg/Kiel Hbf - Bremen Hbf

ZNurg Startbahnhof ~ Ankunft Abfahrt Gleis Fahrzeiten (h:min)
Flensburg ab11:15 2 2:33 249 259 319 351
Tarp an 11:23 ab 1124 2 224 240 250 310 342
Jiibek an 11:30 ab 1131 1 217 233 243 303 335
Schleswig an11:38 ab11:39 3 209 225 235 255 327
g Owschlag an 11:46  ab 11:47 2 201 217 227 247 319
-
S’ Rendsburg an 11:55 ab 11:56 1 1:52 2:.08 2:18 2:38 3:10
Ll
5 Nortorf an 1211 ab12:12 2 1:36 1:52 2:.02 222 2:54
o
§ Kiel Hbf ab 1202 4 1:46 2:02 212 232 3:.04
<L
E Flintbek an 1208 ab 12:09 1 1:39 1:65 2:.05 225 2:57
-3
3;9 Bordesholm an 1214 ab 12:15 1 1:33 1:49 1:59 2119 2:51
©
;:_? Einfeld an 12:18 ab 12:19 1 1:29 1:45 155 215 247
Neumiinster an 12:26  ab 12:28 5 1:20 1:36 1:46 2:06 2:38
Elmshorn an 1248 ab 1249 2 059 1:15 125 145 217
Hamburg Dammtor ~ an 1309 ab13:11 4 0:37 0:53 1.03 1:23 1:55
Hamburg Hbf an 13:15 5D-E
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MERB41 (81925)

Zug
Nr



TransRegio 2

Flensburg/Kiel Hbf - Bremen Hbf

Fir einen ausreichenden Aufenthalt des TransRegio 2 in
Hamburg Hbf muss entweder die Abfahrt in Flensburg/

Kiel um 3 Minuten vorverlegt oder die Abfahrt in Ham-

burg Hbf um 3 Minuten nach hinten verschoben werden.

Da es in Bremen Hbf zur fraglichen Zeit keine unmittel-
baren Anschlusse gibt, wurde, auch aus Grinden der
Fahrplansymmetrie, die spatere Abfahrt in Hamburg
und die entsprechend spatere Ankunft in Bremen Hbf

gewahlt.

Zug
Nr.

TR 2 statt Fliigelzug RE7 (21069) /RE7 (21119)

Neu: TransRegio 2

Startbahnhof
Flensburg
Tarp
Jiibek
Schleswig
Owschlag
Rendsburg
Nortorf
Kiel Hbf
Flintbek
Bordesholm
Einfeld
Neumiinster
Elmshorn
Hamburg Dammtor

Hamburg Hbf

Ankunft

an 11:23

an 11:30

an 11:38

an 11:46

an 11:55

an 12:11

an 12:08

an 12:14

an 12:18

an 12:26

an 12:48

an 13:09

an 13:15

* Flensburg/Kiel Hbf - Bremen Hbf

Verschiebungen der Ankunfts-/Abfahrtszeiten
gegeniiber dem DB-Fahrplan 2021:

RE 7 (21069) = +0 Minuten
ME RB41 (81925) = +3 Minuten
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Der TransRegio 2 ist von den drei TransRegio-Linien die

langste und auch die mit der langsten Fahrzeit.

Die Fahrzeit zwischen Flensburg und Bremen mit aktuell
um die 4 Stunden Dauer auf 3 Stunden und 10 bzw.

12 Minuten zu reduzieren und dabei noch den Kom-
fortgewinn einer umsteigefreien Fahrt anzubieten, ist
sicherlich ein richtiger Schritt in die richtige Richtung,
mit attraktiven Zugverbindungen und deutlich kirzeren
Fahrzeiten ein Umdenken in der Mobilitat zu erreichen.

Abfahrt Gleis
ab 11:15 2
ab 1124 2
ab11:31 1
ab11:39 3
ab 11:47 2
ab 1156 1
ab 1212 2
ab 1202 4
ab12:09 1
ab12:15 1
ab12:19 1
ab 1228 5
ab 1249 2
ab 1311 4
12
N
®
3
=
=
=
=

2:13

2:04

1:57

1:49

1:41

1:32

1:16

1:26

1:19

1:13

1:09

1:00

0:39

0:17

ab 13:29

an 13:28

Hamburg-Harburg

TR 2 statt ME RE4 (82023)

Fahrzeiten (h:min)

2:25

2:16

2:09

201

1:53

1:44

1:28

1:38

1:31

1:25

121

1:12

0:51

0:29

6

ab 13:41

an 13:40

Buchholz(Nordheide)

2:34 249 312

225 2:40 303

2:18

2:10

2:02

1:53

1:37

1:47

1:40

1:34

1:30

12

1:00

0:38

1

ab 13:50

an 13:49

Tostedt

2:33

2:25

2:17

2:08

1:52

2:02

1:55

1:49

1:45

1:36

1:15

0:53

5

ab 14:05

an 14:04

Rotenburg(Wimme)

2:56

2:48

2:40

2:31

2:15

2:25

2:18

2:12

2:08

1:59

1:38

1:16

an 14:27

Bremen Hbf

Ankunft Abfahrt Gleis

Endbahnhof
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TransRegio 2 Fahrzeitgewinne
Flensburg/Kiel Hbf - Bremen Hbf in Minuten

Die Fahrzeiteinsparungen des TransRegio 2 sind in der
Gegenrichtung Flensburg/Kiel Hbf - Bremen Hbf etwas
geringer und betragen durchschnittlich 27 Minuten.

Die niedrigste Fahrzeiteinsparung liegt bei 20 Minuten

und steigert sich mit zunehmender Entfernung bis Bre-
men Hbf auf 39 Minuten.

Neu: TransRegio2 <« Flensburg/Kiel Hbf - Bremen Hbf

ZNurg Startbahnhof ~ Ankunft Abfahrt Gleis Fahrzeitgewinne (h:min)
Flensburg ab11:15 2 020 0:24 025 0:30 0:39
Tarp an 11:23 ab11:24 2 020 0:24 025 030 0:39
Jiibek an 11:30 ab 11:31 1 020 024 025 0:30 0:39
2 Schleswig an11:38 ab11:39 3 020 024 025 0:30 0:39
-
-
Sr Owschlag an 11:46 ab 11:47 2 0220 0:24 025 030 0:39
Ll
E Rendsburg an 11:55 ab 1156 1 020 0:24 0:25 0:30 0:39
o
g Nortorf an 1211 ab12:12 2 020 0:24 0:25 0:30 0:39
i
N
~ Kiel Hbf ab 1202 4 020 0:24 025 0:30 0:39
Ll
[~
= Flintbek an 1208 ab12:09 1 020 0:24 025 030 0:39
N
°©
%? Bordesholm an 12:14  ab 12:15 1 0:20 024 025 0:30 0:39
[T
§ Einfeld an 12:18 ab 12:19 1 020 024 025 0:30 0:39
1723
N
e Neumiinster an 1226 ab 1228 5 020 024 025 0:30 0:39
Elmshorn an 12:48 ab 1249 2 020 0:24 0:25 0:30 0:39
Hamburg Dammtor ~ an 1309 ab13:11 4 020 0:24 025 0:30 0:39
Hamburg Hbf an 13:15 12
(72}
G ™ © — o oo ©
S
Fahrzeitgewinne TransRegio 2 3; § 5'; § § %
je Verbindung: = = =2 = = 5
0:27 Minuten = Mittelwert ® 2 2 I 3 =
0:20 Minuten = Minimalwert 1Y [H | S| & IS
0:39 Minuten = Maximalwert S & & & & <
w3 T -
5 2 2 E = 5
. » £ § § £ T =
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E 3 8§ & 2 g S
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= 3 s
TR 2 statt MERE4 (82023) % =



TransRegio 2

Flensburg/Kiel Hbf - Bremen Hbf

Zug
Nr.

TR 2 statt Fliigelzug RE7 (21069) /RE7 (21119)

Neu: TransRegio 2

Startbahnhof
Flensburg
Tarp
Jiibek
Schleswig
Owschlag
Rendsburg
Nortorf
Kiel Hbf
Flintbek
Bordesholm
Einfeld
Neumiinster
Elmshorn
Hamburg Dammtor

Hamburg Hbf

Ankunft

an 11:23
an 11:30
an 11:38
an 11:46
an 11:55

an 12:11

an 12:08
an 12:14
an 12:18
an 12:26
an 12:48
an 13:09

an 13:15

* Flensburg/Kiel Hbf - Bremen Hbf

Fahrzeitgewinne TransRegio 2

je Verbindung:

21,6 Prozent = Mittelwert

13,1 Prozent = Minimalwert
54,1 Prozent = Maximalwert

© Prellbock Altona e. V. — Stand Juni 2021

Fahrzeitgewinne

in Prozent
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Aufgrund der langeren Fahrzeiten aus Richtung Flens-
burg fallt beim TransRegio 2 die mittlere Fahrzeiteinspa-

rung von 21,6 Prozent nicht ganz so grof} aus.

Gleichwohl betragen die Fahrzeiteinsparungen von

Neumdunster und EImshorn nach Hamburg-Harburg und
zu jeweils allen Zielen im nordlichen Niedersachsen
zwischen 24,7 und 33,9 Prozent. Hinzu kommt der Kom-

fortgewinn durch den Wegfall des Umsteigens.

Abfahrt Gleis
ab 11:15 2
ab 1124 2
ab11:31 1
ab 1139 3
ab 11:47 2
ab 1156 1
ab 1212 2
ab 1202 4
ab 1209 1
ab12:15 1
ab 12:19 1
ab 1228 5
ab 1249 2
ab 1311 4
12
N
2
=
2
E
=
=2

Fahrzeitgewinne (Prozent)

131
139
14,6
15,5
16,5
179
208
189
20,2
215
22,5
25,0
339

54,1

ab 13:29

an 13:28

Hamburg-Harburg

TR 2 statt ME RE4 (82023)

14,2
15,0
15,7
16,6
175
188
21,4
19,7
209
220
22,9
25,0
320

453

6

ab 13:41

an 13:40

Buchholz(Nordheide)

14,0
14,7
15,3
16,1
17,0
181
205
189
20,0
21,0
21,7
23,6
294

39,7

1

ab 13:50

an 13:49

Tostedt

151
158
16,4
171
18,0
19,0
211
19,7
20,7
21,6
22,2
238
28,6

36,1

5

ab 14:05

an 14:04

Rotenburg(Wimme)

16,9
17,6
18,1
1838
19,6
205
224
21,2
220
228
234
24,7
28,5

339

an 14:27

Bremen Hbf

Ankunft Abfahrt Gleis

Endbahnhof

ug

~N =
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Regionalverkehr Die Regionalbahn RB 61 und der Regionalexpress RE 3
RB61+MERE3 P TR 3 zahlen mit ihren jeweils 12 bis 14 Minuten Aufenthalts-
Itzehoe - Uelzen zeit zu den moderateren Nutzern der Bahnsteiggleise im

Hamburger Hbf.
Gemaf der untenstehenden Tabelle halten die beiden

im Stundentakt verkehrenden Regionalztge hin und Doch innerhalb eines Zeitfensters von wenigen Minu-
wieder sogar hintereinander am gleichen Bahnsteig. ten treffen sich zu jeder Stunde zwei aus der gleichen

Richtung kommenden und auch in die gleiche Richtung
Doch selbst in diesem Fall ware es mit dem gegen- wieder abfahrenden Metronomzuige an demselben
wartigen Fahrplangeflige und den allgegenwartigen Bahnsteiggleis. Das ist unpraktisch und wird bei den
Verspatungen kaum moglich, den viele Meter entfernt nicht seltenen Verspatungen stets zum gravierenden
stehenden Zug nach Uelzen innerhalb der 4 Minuten Problem.

Ubergangszeit sicher zu erreichen. Die Folge ist ein sehr

langer Wartezeitanteil und damit eine nicht konkurrenz-  Die Verknipfung der Regionalbahn RB 61 mit dem Re-
fahige Gesamtfahrzeit, was insbesondere die taglichen gionalexpress RE 3 beseitigt dieses Problem und bietet
Pendler innerhalb der Metropolregion Hamburg beson- dem Fahrgast ein exzellentes Beforderungsangebot.
ders hart trifft.

DB-Fahrplan2021 < Regioziige Itzehoe - Uelzen

ZNurg Startbahnhof ~ Ankunft Abfahrt Gleis Fahrzeiten (h:min)
ltzehoe ab 1254 5 213 225 2:39 248 254 302
Kremperheide an 1259 ab 13:00 1 207 219 233 242 2:48 256
Krempe an 13:04 ab13:04 1 203 215 229 2:38 2:44 252
Gliickstadt an13:09 ab 1309 2 1:58 2:10 224 2:33 239 247
(2]
?’-, Herzhom an 13:12  ab 13:13 1 1:54 2:06 220 2:29 235 2:43
N~
= Elmshorn an 1322 ab1323 3 144 156 210 219 225 2:33
o0
§ Tornesch an 13:27 ab 1328 1 1:39 161 205 2:14 220 2:28
=
Prisdorf an 1331 ab1331 2 1:36 1:48 2:02 211 217 2:25
Pinneberg an 13:34  ab 13:35 1:32 144 158 207 213 221
Hamburg Dammtor ~ an 13:49 ab 1350 4 117 1:29 1:43 1:52 158 2:06
Hamburg Hbf an 13:53 13D-F
<@ — L
b5 x =] = Y] =] =2} +
B s =
sl | BR[| -
S 2 8 9 2 8 =
o [t ¥e) o [re] o =
-~ -~ ~i -~ -~ i i~
S & & & & & &
20 —
S22 | 2] B 2
) » £ 3 3 % & §5 £
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TransRegio 3
Itzehoe - Uelzen

Der TransRegio 3 bendtigt fur sein Funktionieren kei-
ne Fahrplananderung, da die aktuellen Fahrzeiten der
Regionalzige schon perfekt zueinander passen. Die
dennoch um eine Minute vorverlegte Abfahrtszeit dient
lediglich dazu, fur einen symmetrischen Fahrplan die
Aufenthaltszeiten von Hin- und Rlckfahrt zu egalisieren.

Da viele Pendler nicht den Hauptbahnhof als Zielort ha-
ben, sondern beispielsweise von ltzehoe nach Harburg
und darUber hinaus fahren wollen, ergeben sich attrak-
tive Fahrtzeitgewinne, die vor allem Autofahrer zum
Umstieg auf den TransRegio 3 veranlassen kdnnen.

Neu: TransRegio 3

Seite 27

Der TransRegio 3 ist eine zuverlassige und schnelle Al-
ternative zum Strafenverkehr, um die stark Stau-gefahr-
deten Zulaufstrecken zwischen dem Autobahndreieck
Nord-West und dem Elbtunnel sowie zwischen Maschen
und den Elbbricken zu umfahren.

Aulerdem stellt der TransRegio 3 mit einer Fahrzeit von
lediglich 31 Minuten zwischen Pinneberg und Hamburg-
Harburg eine perfekte Entlastung der S-Bahn dar. Daru-
ber hinaus kann der TransRegio 3 wie kaum eine andere
Linie Hamburg Hbf entlasten, indem Umsteigeprozesse
auf den weniger belasteten Harburger Bahnhof verlagert
werden.

Itzehoe - Uelzen

ZN"rg Startbahnhof  Ankunft Abfahrt Gleis Fahrzeiten (h:min)
Iltzehoe ab 1254 5 112 124 1:38 1:47 156 2:04
Kremperheide an 12:59  ab 13:00 1 106 1:18 1:32 1:41 150 1:58
Krempe an 1304 ab 1304 1 102 1:14 1:28 1:37 1:46 154
>
S Gliickstadt an 13:09 ab13:09 2 0:57 1:09 1:23 1:32 1:41 1:49
Lo}
N~
E Herzhorn an13:12 ab1313 1 0:53 1:.05 1:19 1228 137 1:45
[a]
5 Elmshorn an 1322 ab1323 3 0:43 055 1:09 1:18 1:27 1:35
o
=
g Tornesch an 1327 ab 13:28 1 0:38 050 1:04 1:13 1:22 1:30
k7]
2 Prisdorf an 1331 ab 1331 2 0:35 047 101 1:10 1:19 1:27
-
Pinneberg an 13:34  ab 13:35 0:31 043 057 106 115 1:23
Hamburg Dammtor ~ an 13:49 ab 1350 4 0:16 028 0:42 051 1:.00 1:.08
Hamburg Hbf an 13:53 13
— 42
&) ™ < — ™ ~ P=) [
DN
Verschiebungen der Ankunfts-/Abfahrtszeiten 2 2 F 2 T =2 =
gegeniiber dem DB-Fahrplan 2021 T_.é ‘c;“ % % % ‘:% 5
NBE RB61 (75529) = £0 Minuten S ® 8§ I 8 8 €
ME RE3 (82127) = -1 Minuten SN IS ST ST ST ST
S & & &8 & &8 &
= —
Sl E 2| a2 = 2
. » £ 3 3 3 & 5§ E
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TransRegio 3
Itzehoe - Uelzen

Zug

TR 3 statt NBERB61 (75529)

Neu: TransRegio 3

Startbahnhof
ltzehoe
Kremperheide
Krempe
Gliickstadt
Herzhom
Elmshorn
Tornesch
Prisdorf
Pinneberg
Hamburg Dammtor

Hamburg Hbf

Ankunft

an 12:59
an 13:04
an 13:09
an 13:12
an 13:22
an 13:27
an 13:31
an 13:34
an 13:49

an 13:53

Fahrzeitgewinne TransRegio 3

je Verbindung:

1:00 Minuten = Mittelwert

0:58 Minuten = Minimalwert
1:01 Minuten = Maximalwert

© Prellbock Altona e. V. — Stand Juni 2021

Fahrzeitgewinne
in Minuten

Die untenstehende Tabelle zeigt betrachtliche Fahrzeit-
einsparungen des TransRegjo 3 in der bislang vernach-
|assigten Relation Itzehoe-Uelzen.

Die Einsparungen liegen je nach Entfernung zwischen
58 und 61 Minuten. Der TransRegio 3 startet in Schles-
wig-Holstein als eine Regionallinie, die Uberall halt und
Raume erschliefdt. Auf sehr schnellem Wege verbindet
sie diese mit Hamburg-Harburg und weiteren wichtigen
Orten im sudlichen Bereich der Metropolregion Hamburg
und im nordlichen Niedersachsen.

e |tzehoe - Uelzen

Abfahrt Gleis Fahrzeitgewinne (h:min)
ab 1254 5 1:01 1:.01 101 12:.01 058 0:58
ab13:00 1 1:01 1:01 101 1:.01 058 0:58
ab 1304 1 101 101 1201 1:.01 058 0:58
ab 13:09 2 1:01 1:01 12:.01 1:.01 0:58 0:58
ab1313 1 101 101 1201 12:.01 0:58 0:58
ab1323 3 1:01 1:01 101 1:.01 058 0:58
ab 1328 1 1:01 1:01 101 1:.01 058 0:58
ab1331 2 1:01 1:.01 101 101 058 0:58
ab 13:35 1:01 1:01 12:01 1:.01 0:58 0:58
ab 1350 4 101 101 1201 1:.01 058 0:58
13
— (%)
(] 3] < — ™ ~ = @
S
2 5 2 8 F 3 ;=
SO T (= T I s
2 2 =2 & = =% 2
E ¥ 9 ¥ 83 8 =
< < < < < < S
-~ i ~i ~ -~ -~ 3
S5 § § § & & &
= —
=l el 2| el al e =
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TransRegio 3
Itzehoe - Uelzen

Zug

TR 3 statt NBERB61 (75529)

Neu: TransRegio 3

Startbahnhof  Ankunft
ltzehoe
Kremperheide an 12:59
Krempe an 13:04
Gliickstadt an 13:09
Herzhorn an 13:12
Elmshorn an 13:22
Tornesch an 13:27
Prisdorf an 13:31
Pinneberg an 13:34
Hamburg Dammtor ~ an 13:49
Hamburg Hbf an 13:53

Fahrzeitgewinne

in Prozent

Seite 29

Die Fahrzeiten aus Richtung Itzehoe in Richtung Uelzen
sind momentan eine Zumutung flr die Fahrgaste und
die beiden schnelleren Ersatzverbindungen mit zusatzli-
chem Umstieg in EImshorn bieten nicht die Bequemlich-

keit, die Fahrgaste heute erwarten.

Der TransRegio 3 erreicht als komfortable Direktverbin-
dung sehr hohe Fahrzeiteinsparungen von durchschnitt-
lich 45,9 Prozent. Gerade fur Pinneberg und EImshorn
sowie der kleineren Orte dazwischen sind die Fahrzeit-
gewinne auf der gesamten Strecke bis hin nach Uelzen

zwischen 37,9 und 66,3 Prozent imposant.

Abfahrt Gleis
ab 1254 5
ab 1300 1
ab13:04 1
ab13:09 2
ab13:13 1
ab 1323 3
ab 1328 1
ab 1331 2
ab 13:35
ab 1350 4
13

Fahrzeitgewinne TransRegio 3

je Verbindung:

45,9 Prozent = Mittelwert

31,9 Prozent = Minimalwert
79,2 Prozent = Maximalwert

© Prellbock Altona e. V. — Stand Juni 2021

ltzehoe - Uelzen

13

ab 13:56

Hamburg Hbf

Fahrzeitgewinne (Prozent)

459 421 384 363 333

48,0
49,6
51,7
53,5
58,7
61,6
63,5
66,3

79,2

3

ab 14:07

an 14:06

Hamburg-Harburg

439
452
469
48,4
52,6
55,0
56,5
58,7

68,5

4

ab 14:19

an 14:18

Winsen(Luhe)

399
40,9
424
43,6
469
4838
50,0
51,7

59,2

1

ab 14:33

an 14:32

Liineburg

31,7
38,6
399
409
439
455
46,6
48,0

54,5

3

ab 14:44

an 14:41

Bienenbiittel

345
354
36,5
374
40,0
414
423
43,6

492

2

ab 14:50

an 14:50

Bad Bevensen

TR 3 statt MERE3 (82125)

319
330
33,7
34,7
35,6
379
39,2
40,0
411

46,0

301

an 14:58

Uelzen

Ankunft Abfahrt Gleis

Endbahnhof

o0
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Regionalverkehr
MERE3+RB61 PTR 3
Uelzen - Itzehoe

Gemaf der untenstehenden Tabelle blrdet das gegen-
wartige Fahrplangeflge dieser im Stundentakt verkeh-
renden Regionalzuglinien dem Fahrgast im Hamburger
Hbf beim Umsteigen eine Stunde Wartezeit auf.

Denn mit dem gegenwartigen Fahrplangeflige und den
allgegenwartigen Verspatungen ist es schlicht unmog-
lich, innerhalb der 3 Minuten Ubergangszeit den abfahr-
bereiten Zug nach Itzehoe zu erreichen. Die lange Warte-
zeit macht dann diese Verbindung zwischen Uelzen und
Itzehoe fUr die Fahrgaste inakzeptabel.

DB-Fahrplan 2021
Zu

oo

Nr Startbahnhof  Ankunft Abfahrt Gleis
Uelzen ab 1201 103
Bad Bevensen an 12:08 ab 12:09 1
5 Bienenbiittel an 12:15 ab 12:15 1
N
% Liineburg an 1224 ab 1228 3
Ll
o
g Winsen(Luhe) an 12:38  ab 12:39 1
HamburgHarburg ~ an 1249 ab 1251 1
Hamburg Hbf an 13:03 12A-B
3
S
3
s
p
o0
© Prellbock Altona e. V. — Stand Juni 2021 3
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©
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2:08

2:00

1:54

141

1:30

1:18

8

ab 14:10

an 14:09

Hamburg Dammtor

Der Regionalexpress RE 3 und die Regionalbahn RB 61
zahlen mit ihren jeweils 12 bis 14 Minuten Aufenthalts-
zeit zu den moderateren Nutzern der Bahnsteiggleise
im Hamburger Hbf. Doch innerhalb nur weniger Minu-
ten mussen sich jede Stunde zwei aus der gleichen
Richtung kommenden und auch in die gleiche Richtung
wieder abfahrenden MetronomzUige an demselben
Bahnsteiggleis aufstellen. Das ist unpraktisch und wird
bei den nicht seltenen Verspatungen zum gravierenden
Problem.

Die Verknupfung der Regionalbahn RB 61 ist mit dem
Regionalexpress RE 3 ohne jede Fahrplananderung
maoglich und beseitigt nicht nur das obige Problem.
AuBerdem bekommt der Fahrgast mit vielen neuen und
sehr schnellen Verbindungen ein exzellentes Beforde-
rungsangebot.

Regionalzugverbindungen Uelzen - ltzehoe

Fahrzeiten (h:min)

223 227 230 236 2:46 249 255 2:59 3:05

215 219 222 228 238 241 247 251 257

209 213 216 222 232 235 241 2:45 251

156 200 2:03 2:09 2:19 222 228 232 2:38

145 149 152 1:58 2:08 2:11 247 221 227

133 137 140 1:46 1:56 159 205 2:09 2:15

1
2
8
2
1
2
2

ab 14:25
ab 14:28
ab 14:32
ab 14:38
ab 14:47
ab 14:51
ab 14:56
ab 15:00

Ankunft  Abfahrt Gleis

an 1424
an 14:28
an 14:31
an 14:37
an 14:47
an 14:50
an 14:56
an 15:00
an 15:06

Pinneberg
Prisdorf
Tornesch
Elmshorn
Herzhorn
Gliickstadt
Krempe
Kremperheide
ltzehoe
Endbahnhof

NBERBG61 (75526)

Zug
Nr.



TransRegio 3
Uelzen - Itzehoe

Der TransRegio 3 bendtigt fur sein Funktionieren keine
Fahrplananderung, da die aktuellen Fahrzeiten der Regi-
onalzlge schon perfekt zueinander passen.

Viele Pendler nutzen nicht den Hauptbahnhof als Quell-
und Zielort, sondern wollen aus Richtung Uelzen nach
Pinneberg und dartber hinaus fahren. Der TransRegio 3
entlastet den Hamburger Hbf beispielsweise auch von
den bisherigen Umsteigern der besonders stark nachge-
fragten Verbindung zwischen Winsen und EImshorn.

Dazu ergeben sich hochst attraktive Fahrtzeitgewinne,

die selbst fur Autofahrer konkurrenzlos sind und zum
Umstieg auf den TransRegio 3 verleiten kdnnen.

Neu: TransRegio 3

Nt Startbahnhof  Ankunft Abfahrt Gleis
Uelzen ab 12:01 103
g Bad Bevensen an 1208 ab 1209 1
% Bienenbiittel an12:15 ab12:15 1
§ Lineburg an 12:24  ab 1228 3
g Winsen(Luhe) an 12:38  ab 12:39 1
E HamburgHarburg ~ an 12:49  ab 1251 1
Hamburg Hbf an 13.03 12

12

Verschiebungen der Ankunfts-/Abfahrtszeiten §

gegeniiber dem DB-Fahrplan 2021: =
ME RE3 (82120) = 0 Minuten
NBE RB61 (75526) = +0 Minuten

=

o0
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£

=

1:08

1:00

0:54

0:41

0:30

0:18

3

ab 13:10

an 13:09

Hamburg Dammtor
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Auch die Fahrzeitgewinne gegenuber der S-Bahn sind
bestechend: Statt der 53 Minuten von Hamburg-Har-
burg nach Pinneberg ist man mit dem TransRegio 3 nur
noch 31 bzw. 33 Minuten unterwegs.

Entlastung
des Hamburger Hbf

Mit dem TransRegio 3 werden die heutigen 26 Minu-
ten Wende- und Aufenthaltszeit des Regionalexpress
RE 3 Uelzen-Hamburg und der Regionalbahn RB 61
Hamburg-Itzehoe eingespart, wodurch in Hamburg Hbf
fUr weitere 26 Minuten einer jeden Betriebsstunde ein
halbes Bahnsteiggleis frei wird.

Uelzen - Itzehoe

Fahrzeiten (h:min)

1:23 1:227 1:330 1:336 155 158 2:04 208 2:14

1:15 1:19 1:22 1:28 1:47 150 156 2:00 2:06

109 113 116 122 1:41 1:44 1:50 1:54 2:00

056 1:00 1:03 1:09 1:28 1:31 1.37 141 1.47

0:45 049 052 058 1:17 120 1:26 1:30 1:36

0:33 037 040 046 1.05 1.08 1:14 1:18 1:24

1
2
3
2
1
2
2

ab 13:25
ab 13:28
ab 13:32
ab 13:47
ab 13:56
ab 14:00
ab 14:05
ab 14:09

Ankunft  Abfahrt Gleis

an 1324
an 13:28
an 13:31
an 13:37
an 13:56
an 13:59
an 14:05
an 14:09
an 14:15

Pinneberg
Prisdorf
Tornesch
Elmshorn
Herzhorn
Gliickstadt
Krempe
Kremperheide
ltzehoe
Endbahnhof

TR 3 statt NBERB61 (75524)

Zug
Nr.
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TransRegio 3 Fahrzeitgewinne
Uelzen - Itzehoe in Minuten

Die untenstehende Tabelle zeigt auch in der Gegenrich-
tung Uelzen-Itzehoe die betrachtlichen Fahrzeiteinspa-
rungen des TransRegio 3.

Die Einsparungen liegen je nach Entfernung zwischen
51 Minuten und einer Stunde. Gerade der TransRegio 3
macht die Vorteile des TransRegio-Konzeptes deutlich,
indem jeweils eine Expresslinie mit nur wenigen Halten
mit einer Regionallinie verknUpft wird, die Uberall halt
und Raume erschlief3t.

Neu: TransRegio3 < Uelzen - ltzehoe

ZNlig Startbahnhof  Ankunft Abfahrt Gleis Fahrzeitgewinne (h:min)
Uelzen ab 1201 103 1:00 1:00 1:.00 1:00 1.00 051 051 051 051 0:51
8 Bad Bevensen an 1208 ab 12:09 1 1:00 1:00 1:00 1:.00 1:.00 0:51 051 051 051 0:51
i
N
% Bienenbiittel an 12:15 ab 12:15 1 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 051 051 051 051 0:51
L
E Liineburg an 1224 ab 1228 3 100 1:00 1:00 12:00 1:.00 051 051 051 051 051
g Winsen(Luhe) an 1238 ab1239 1 100 1:00 1:00 1:.00 12:.00 051 051 0:51 051 051
(72
(32)
& HamburgHarburg  an 1249 ab 1251 1 100 1:00 12:00 1:00 12:00 051 051 051 051 051
Hamburg Hbf an 13:03 12
(72}
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TR 3 statt NBERB61 (75524)

Zug
Nr



TransRegio 3

Uelzen - Itzehoe

N
S&

TR 3 statt MERE3 (82120)

Neu: TransRegio 3

Startbahnhof  Ankunft
Uelzen

Bad Bevensen an 12:08
Bienenbiittel an 12:15
Liineburg an 12:24
Winsen(Luhe) an 12:38
HamburgHarburg ~ an 12:49
Hamburg Hbf an 13.03

Abfahrt Gleis

ab 12:01

ab 12:09

ab 12:15

ab 12:28

ab 12:39

ab 12:51

Fahrzeitgewinne TransRegio 3

je Verbindung:

42,4 Prozent = Mittelwert

27,6 Prozent = Minimalwert
76,9 Prozent = Maximalwert

© Prellbock Altona e. V. — Stand Juni 2021

103

1

12

12

ab 13:06

Hamburg Hbf

Fahrzeitgewinne

in Prozent
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Diese aktuelle Umsteigeverbindung zwischen Uelzen
nach ltzehoe dauert viel zu lange. Auch die schnelleren
Ersatzverbindungen mit dem zweimaligem Umsteigen
sind unattraktiv. Denn fur den Fahrgast spielt neben ei-
ner kurzen Fahrzeit auch die Bequemlichkeit eine grofie

Rolle.

Die Fahrzeiteinsparungen des TransRegio 3 stellen

mit durchschnittlich 42,4 Prozent eine enorme Verbes-
serung dar. Allein auf der S-Bahn-Relation Hamburg-
Harburg- Pinneberg sinkt die Fahrzeit um 64,5 Prozent,
was auch zur Entlastung der S-Bahn beitragen wird.

469
50,0
52,6
59,4
66,7

76,9

3

ab 13:10

an 13.09

Hamburg Dammtor

Uelzen - ltzehoe

420
444
46,5
51,7
57,1

64,5

ab 13:25

an 1324

Pinneberg

TR 3 statt NBERB61 (75524)

Fahrzeitgewinne (Prozent)

40,8 40,0

432
45,1
50,0
55,0

619

1

ab 13:28

an 13:28

Prisdorf

423
441
48,8
53,6

60,0

2

ab 13:32

an 13:31

Tornesch

385
40,5
423
46,5
50,8

56,6

3

ab 13:47

an 13:37

Elmshorn

30,7
323
33,6
36,7
398

44,0

2

ab 13:56

an 13:56

Herzhorn

30,2
31,7
329
359
389

429

1

ab 14:00

an 13:59

Gliickstadt

29,1
30,5
31,7
34,5
372

40,8

2

ab 14:05

an 14:05

Krempe

285
298
309
33,6
36,2

395

2

ab 14:09

an 14:09

Kremperheide

27,6
288
298
323
34,7

378

an 14:15

ltzehoe

Ankunft  Abfahrt Gleis

Endbahnhof

Zug
Nr.
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Umlaufe 2021

Die grof3e Tabelle zeigt alle fir den TransRegio verwen-
deten Zugumlaufe. Unter einem Umlauf versteht man
die Zugfahrt von der Abfahrt Uber die gesamte Strecke
hin und zurlck bis zur erneuten Abfahrt des Zuges
vom urspranglichen Ausgangspunkt. Da alle Zige im

Umlauf RE7 Flensburg-Hamburg-Flensburg (1. Halbzug)

ZugNr. Bahnhof Ankunft Abfahrt  Gleis Umlaufzeit Betreiber  Fahrzeugtyp
RE 7 (21069) Flensburg ab11:15 2 v v v
Hamburg Hbf ~ an 13:15 5DE | | |
RE 7 (21068) Hamburg Hbf ab1343 B5DE | | |
Flensburg ~ an 15:40 2 045 Vv | |
RE 7 (21079) Flensburg ab16:15 2 00:35 DB AG Twindex
Summe 05:00
Umlauf RE7 Kiel-Hamburg-Kiel (2. Halbzug)
ZugNr. Bahnhof Ankunft Abfahrt ~ Gleis Umlaufzeit Betreiber  Fahrzeugtyp
RE 7 (21119) Kiel Hbf ab 1202 4 v v v
Hamburg Hbf ~an 13:15 5D-E | | |
RE 7 (21118) Hamburg Hbf ab 13:43 5D-E | | |
Kiel Hbf an 14:57 5 0255 W | |
RE 7 (21127) Kiel Hbf ab 16:02 4 01:05 DB AG Twindex
Summe 04:00
Umlauf RE 70 Kiel-Hamburg-Kiel
Zug Nr. Bahnhof Ankunft  Abfahrt  Gleis Umlaufzeit Betreiber  Fahrzeugtyp
RE 70 (21017) Kiel Hbf ab11:27 5 v v v
Hamburg Hbf ~ an 12:37 761 | | |
RE 70 (21018) Hamburg Hbf ab 1322 7G| | | |
Kiel Hbf ~  an 14:32 4 0305 W | |
RE 70 (21025) Kiel Hbf ab 1527 5 00:55 DB AG Twindex
Summe 04:00
Umlauf RB 61 Itzehoe-Hamburg
ZugNr. Bahnhof Ankunft  Abfahrt  Gleis Umlaufzeit Betreiber  Fahrzeugtyp
NBE RB61 (75525) Itzehoe ab 1054 5 v v v
Hamburg Hbf ~ an 11:53 130F | | |
NBE RB61 (75522) Hamburg Hbf ab 12:06 13D | | |
ltzehoe an 13:06 2 0212 v | |
NBE RB61 (75531) Itzehoe ab 1354 2 00:48  Nordbahn Flirt
Summe 03:00
RB 41 Bremen-Hamburg-Bremen
ZugNr. Bahnhof Ankunft Abfahrt  Gleis Umlaufzeit Betreiber  Fahrzeugtyp
ME RB41 (81912) Bremen Hbf ab 07:58 10 v v v
Hamburg Hbf ~ an 09:26 13| | |
ME RB41 (81917) Hamburg Hbf ab09:37 13DF | | |
Bremen Hbf ~ an 11:06 8 0308 W | |
ME RE4 (82020) Bremen Hbf ab 11:33 8 00:27  Metronom Dosto-Wagen
Summe 03:35
Umlauf RE4 Bremen-Hamburg-Bremen
ZugNr. Bahnhof Ankunft Abfahrt  Gleis Umlaufzeit Betreiber  Fahrzeugtyp
ME RE4 (82020) Bremen Hbf ab11:33 8 v v v
Hamburg Hbf ~ an 12:43 1248 01:10 W | |
ME RE3 (82123) Hamburg Hbf ab 1257 12AB 00:14 | |
ME RE4 (82033) Hamburg Hbf ab 1815 11 v | |
Bremen Hbf ~ an 19:24 8 0109 W | |
ME RB41 (81936) Bremen Hbf ab 1958 10 00:34  Metronom Dosto-Wagen
Summe 03:07
Umlauf RE3 Hamburg-Uelzen-Hamburg
ZugNr. Bahnhof Ankunft  Abfahrt  Gleis Umlaufzeit Betreiber  Fahrzeugtyp
ME RE3 (82125) Hamburg Hbf ab 1357 13AC W v v
Uelzen an 14:59 301 | | |
ME RE3 (82128) Uelzen ab 16:01 103 | | |
Hamburg Hbf ~ an 17:03 13 0306 W | |
ME RE4 (82031) Hamburg Hbf ab17:15 13 00:12  Metronom Dosto-Wagen
Summe 03:18
Umlauf RE 3 Hamburg-Hannover-Hamburg
ZugNr. Bahnhof Ankunft Abfahrt  Gleis Umlaufzeit Betreiber  Fahrzeugtyp
ME RE3 (82123) Hamburg Hbf ab 1257 12AB W v v
Hannover Hbf ~ an 15:15 4 | | |
ME RE3 (82880) Hannover Hbf ab 1540 4 | | |
Hamburg Hbf ~ an 18:05 11 0508 W | |
ME RE4 (82033) Hamburg Hbf ab 1815 11 00:10  Metronom Dosto-Wagen
Summe 05:18

Gesamtumlauf Bremen-Hamburg-Uelzen/Hannover-Hamburg-Bremen
Summe Umlauf bis Uelzen 10:00
Summe Umlauf bis Hannover 12:00

Stundentakt verkehren, betragt die Umlaufzeit stets

ein Vielfaches einer Stunde. Es gibt linienreine Umlaufe
und linienubergreifende, bei der sich ein Umlauf Uber
zwei oder mehrere Linien erstreckt. Diese linienreinen
Umlaufe laufen alle von Hamburg aus nach Schleswig-
Holstein. Der Regionalexpress RE 7, der aus zwei Zugtei-
len besteht, weil er ab Neumunster in zwei verschiedene
Richtungen nach Flensburg und Kiel fahrt, der Regional-
express RE 70 nach Kiel und die Regionalbahn RB 61
nach Itzehoe.

In Niedersachsen werden die Zuge als linienubergreifen-
de Umlaufe gefahren. Man macht das, um unproduktive
Wendezeiten an den Endpunkten zu reduzieren. Denn
durch den Taktverkehr missen die Zuge an den End-
punkten solange warten, bis sie sich wieder in den Takt
einfadeln kénnen.

Die folgende kleine Tabelle zeigt, wie die drei Metronom-
linien miteinander verwoben sind, um die Wendezeiten
moglichst gering zu halten:

Gesamtumlauf Bremen-Hamburg-Hannover-Hamburg-Bremen

ZugNr. Bahnhof Ankunft Abfahrt  Gleis Umlaufzeit Betreiber  Fahrzeugtyp
ME RB41 (81912) Bremen Hbf ab07:58 10 v v v
Hamburg Hbf ~ an 09:26 13AC | | |
ME RB41 (81917) Hamburg Hbf ab 09:37 13D-F | | |
Bremen Hbf  an 11:06 8 0308 W | |
ME RE4 (82020) Bremen Hbf ab 11:33 8 v 0027 | |
Hamburg Hbf ~ an 12:43 12AB 0110 W | |
ME RE3 (82123) Hamburg Hbf ab 1257 12AB W  00:14 | |
Hannover Hbf ~an 15:15 4 | | |
ME RE3 (82880) Hannover Hbf ab 1540 4 | | |
Hamburg Hbf ~ an 18:05 11 0508 W | |
ME RE4 (82033) Hamburg Hbf ab 1815 11 v 00:10 | |
Bremen Hbf ~ an 19:24 8 0109 W | |

ME RB41 (81936) Bremen Hbf ab 19:58 10 00:34  Metronom Dosto-Wagen

Summe 12:00

Die Regionalbahn RB 41 fahrt einmal nach Hamburg
und zurdck, um dann als Regionalexpress RE 4 von
Bremen nach Hamburg zu fahren. Von Hamburg geht
es dann weiter nach Uelzen oder Hannover. Von dort
zurick nach Hamburg und weiter nach Bremen. Bis zur
nachsten Abfahrt wieder als Regionalbahn RB 41 von
Bremen hat es dann 12 Stunden Uber Hannover oder
10 Stunden Uber Uelzen gedauert.

Die vorteilhafte Metronom-Umlaufplanung beweist die
links nebenstehende Tabelle. Die RB 41 hatte 25, der
RE 4 hatte 53 und der RE 3 hatte 42 Minuten Wartezeit,
also insgesamt 120 Minuten wirden zusatzlich zu den
Wendezeiten in Hamburg, Uelzen und Hannover bis zur
nachsten vollen (Takt-)Stunde verloren gehen.

Eine Umlaufzeit von beispielsweise 4 Stunden bedeutet,
dass fur den Betrieb eines Stundentakts 4 Zuggarni-
turen gebraucht werden. Der Metronom-Umlauf nach
Uelzen und Hannover wird abwechselnd zweistundlich
betrieben. Das bedeutet, dass fur die Linie nach Uelzen
5 und fur die nach Hannover 6 Zuge, also insgesamt 11
Zuge bendtigt werden.



Grundlagen
Gemeinschaftsverkehr

Eine der wichtigsten Grundlagen fur einen funktionie-
renden Gemeinschaftsverkehr ist Gerechtigkeit. Die
Umlauftabelle 2021 weist fur die DB AG insgesamt 13
Stunden Umlaufzeit aus, fur die Nordbahn 3 Stunden
und fir den Metronom 11 Stunden.

In der TransRegio-Umlauftabelle auf dieser Seite sind
es mit dem TransRegio 2 ebenfalls 13 Stunden Umlauf-
zeit fur die DB AG mit ihrem Fligelzug-fahigen Twindex.
Der TransRegio 1 mit 7 Stunden Umlaufzeit sollte vom
Metronom betrieben werden.

Umlauf TransRegio 1 Kiel-Bremen-Kiel

ZugNr. Bahnhof Ankunft Abfahrt  Gleis Umlaufzeit Betreiber  Fahrzeugtyp
TR 1 statt RE 70 Kiel Hbf ab1124 5 v v v
Hamburg Hbf ~an 12:34 13 | | |
TR 1 statt ME RB41 Hamburg Hbf ab 1237 13 | | |
Bremen Hbf  an 14:06 9 0242 V¥ | |
TR 1 statt ME RB41 Bremen Hbf ab 1453 10 v 0047 | |
Hamburg Hbf ~an 16:19 13 | | |
TR 1 statt RE 70 Hamburg Hbf ab 1622 13 | | |
Kiel Hbf ~ an 1732 4 0239 v | |

TR 1 statt RE 70 Kiel Hbf ab1824 5 00:52  Metronom Dosto-Wagen

Summe 07:00

Umlauf TransRegio 2 Bremen-Flensburg-Bremen (1. Halbzug)

ZugNr. Bahnhof Ankunft Abfahrt  Gleis Umlaufzeit Betreiber  Fahrzeugtyp
TR 2 statt ME RE4 Bremen Hbf ab 1130 8 v v v
Hamburg Hbf ~ an 12:40 12 | | |
TR 2 statt Fliigelzug RE 7 Hamburg Hbf ab 1243 12 | | |
Flensburg ~ an 14:40 2 0310 WV | |
TR 2 statt Fliigelzug RE 7 Flensburg ab 1515 2 v 0035 | |
Hamburg Hbf ~ an 17:15 2 | | |
TR 2 statt ME RE4 Hamburg Hbf ab 17:18 12 | | |
Bremen Hbf  an 1827 8 0312 W | |
TR 2 statt ME RE4 Bremen Hbf ab 1830 8 00:03 DB AG Twindex
Summe 07:00
Umlauf TransRegio 2 Bremen-Kiel-Bremen (2. Halbzug)
ZugNr. Bahnhof Ankunft Abfahrt  Gleis Umlaufzeit Betreiber  Fahrzeugtyp
TR 2 statt ME RE4 Bremen Hbf ab11:30 8 v v v
Hamburg Hbf ~ an 12:40 12 | | |
TR 2 statt Fliigelzug RE 7 Hamburg Hbf ab 1243 12 | | |
Kiel Hbf an 13:57 5 02271 v | |
TR 2 statt Fliigelzug RE 7 Kiel Hbf ab 15:02 4 v 0105 | |
Hamburg Hbf ~ an 16:15 12 | | |
TR 2 statt ME RE4 Hamburg Hbf ab 16:18 12 | | |
Bremen Hbf  an 17:27 8 0225 W | |
TR 2 statt ME RE4 Bremen Hbf ab1730 8 00:03 DB AG Twindex
Summe 06:00
Umlauf TransRegio 3.1 Iltzehoe-Uelzen-Itzehoe
ZugNr. Bahnhof Ankunft Abfahrt  Gleis Umlaufzeit Betreiber  Fahrzeugtyp
TR 3 statt NBE RB61 ltzehoe ab 12:54 5 v v v
Hamburg Hbf ~an 13:53 13 | | |
TR 3 statt ME RE3 Hamburg Hbf ab 1356 13 | | |
Uelzen an 14:58 301 0204 W | |
TR 3 statt ME RE3 Uelzen ab16:01 103 w0103 | |
Hamburg Hbf ~ an 17:03 12 | | |
TR 3 statt NBE RB61 ~ Hamburg Hbf ab 1706 12 | | |
Itzehoe an 18:15 5 0214 v | |
TR 3 statt NBE RB61 ltzehoe ab 1854 5 00:39  Nordbahn Flirt
Summe 06:00
Umlauf TransRegio 3.2 Itzehoe-Hannover-Itzehoe
ZugNr. Bahnhof Ankunft Abfahrt  Gleis Umlaufzeit Betreiber  Fahrzeugtyp
TR 3 statt NBE RB61 ltzehoe ab11:54 5 v v v
Hamburg Hbf ~an 12:53 13 | | |
TR 3 statt ME RE3 Hamburg Hbf ab 1256 13 | | |
Hannover Hbf ~ an 15:15 4 0321 W | |
TR 3 statt ME RE3 Hannover Hbf ab 1540 4 v 0025 | |
Hamburg Hbf ~ an 18:03 12 | | |
TR 3 statt NBE RB61 ~ Hamburg Hbf ab 1806 12 | | |
Iltzehoe an 19:15 5 033 WV | |
TR 3 statt NBE RB61 ltzehoe ab1954 5 00:39  Metronom Dosto-Wagen

Summe 08:00
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Der TransRegio 3 wird gesplittet. Den jeweils zweistun-
dige Betrieb Uelzen-Iltzehoe Ubernimmt die Nordbahn.
Durch den 2-Stunden-Takt ergeben sich genau 3 Stun-
den Umlaufzeit, wie ihn die Nordbahn heute auch fahrt.
Auch beim Metronom bleiben die Umlaufstunden gleich.
Der TransRegio 1 schlagt mit 7 Stunden Umlaufzeit zu
Buche und bei der anderen Halfte des TransRegio 3
ergibt sich durch den 2-Stunden-Takt eine Umlaufzeit
von 4 Stunden. Macht zusammen 11 Stunden fur den
Metronom.

Damit ist bewiesen, dass das TransRegio-Konzept ohne
jede Nachteile fur die Betreiber mit den vorhandenen
Fahrzeugen und somit auch ohne jede zusatzliche Kos-
ten rundum problemlos funktionieren wird.

Die Uber den Knoten Hamburg durchgebundenen
TransRegio-Linien setzen vollig neue Maf3stabe. Dartber
hinaus erganzen sich die Linien auf perfekte Art und
Weise: Der TransRegio 1 erschliet auch kleinere Orte
sudlich von Hamburg, die TransRegio 2 und 3 erschlie-
3en den Norden und schaffen schnelle Verbindungen
nach Bremen, Uelzen und Hannover: Komfortables Fah-
ren ohne Umsteigen und zahlreiche neue Verbindungen
mit kurzen und teilweise sogar konkurrenzlos kurzen
Fahrzeiten, die selbst dem Auto keine Chance lassen.

Der Fahrgast will vor allem Schnelligkeit und Komfort
und mit den TransRegio-Linien kann er seine Winsche
praktisch sofort erflllt bekommen und nicht erst nach
komplizierten und sehr teuren Baumafinahmen in viel-
leicht 10 oder 15 Jahren.

Entlastung
des Hauptbahnhofs

Der Schwerpunkt der vorliegenden Analyse war das
Bestreben zur Entlastung des Hamburger Hauptbahn-
hofs. Die Rechnung ist einfach, hier der Wegfall von
Bahnsteiggleis-Belegung je Betriebsstunde:

* TransRegio 1 => 57 Minuten
* TransRegio 2 => 42 Minuten
* TransRegio 3 => 26 Minuten

In der Summe geben also die drei TransRegijo-Linien fur
125 Minuten einer Betriebsstunde ein halbes Bahn-
steiggleis frei. Oder anders gesagt, wird Tag fur Tag und
Stunde um Stunde ein heute im Hauptbahnhof noch ge-
nutztes Bahnsteiggleis in Zukunft nicht mehr benotigt.
Ohne jeden Kostenaufwand entspricht dies dem Gleis 9,
welches mit etlichen Millionen Euro Kostenaufwand

in eher fernerer Zukunft einen zusatzlichen Bahnsteig
erhalten soll.
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