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Realitat Alltona heute: 11 Ziige auf 8 + 2 Gleisen!
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I_I Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- Fiir die Verkehrswende Fur mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Neuer Bahnhof soll bis 2028 (?) fertig sein
Zielfahrplan Deutschlandtakt ab 2030

Packt der geplante Fern- und Regionalbahnhof
Diebsteich den Deutschlandtakt?

Da die Deutsche Bahn ihre Studien geheim halt,
haben Prellbock-Experten eine eigene
Untersuchung erstellt
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1. Die Ausgangslage heute: Fern-/ Regionalbahnhof Altona

o Kopfbahnhof mit 8 Bahnsteigkanten
— 2 Gleise doppelt belegbar
— Autoverladeeinrichtungen an 4 Gleisen

o Je 2 Gleise nach Norden und Osten (Verbindungsbahn)
o 2 kreuzungsfreie Ausziehgleise zu den Bahnbetriebswerken

o 2 Durchfahrgleise von der Verbindungsbahn nach Norden, am
Bahnhof Altona vorbei

e 4 unterirdische S-Bahn-Gleise
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2. Auslegung von Diebsteich nach den Planen der DB: (1)

= Durchgangsbahnhof mit nur 6 Bahnsteigkanten fir den Fern- und
Regionalverkehr

= Keine Durchfahrgleise

= Nur 2 oberirdische S-Bahngleise fiir perspektivisch 4 Linien (S3, S21,
S32 und S4 als Wender)

= massiver Abbau von Infrastruktur gegeniiber Bestand Altona
- Geringe Betriebsflexibilitat, hohe Storanfilligkeit

= Diebsteich soll mit nur 60% der Gleiskapazitat 50% mehr Zige
abfertigen!
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2. Auslegung von Diebsteich nach den Planen der DB: (2)

= Neue Projekte wie

= Verbindungsbahnentlastungstunnel (VET) (Bmvi + Senat)
= 2. Eisenbahnelbquerung im Westen (smvi)

= Ausbau/Nutzung der Giterumgehungsbahn fiir den
Schienenpersonenverkehr (senat + DB)

sind im derzeitigen Diebsteich-Bauvorhaben nicht berlicksichtigt!

—> Es droht ein teurer Umbau nach dem Neubau, um den
gegenwartig von Senat und BMVI favorisierten VET anzubinden
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3. Anforderungen durch den Deutschlandtakt

= Resultieren aus 3. Entwurf des Zielfahrplans flir das
Jahr 2030 (von Juni 2020)
= Uberlappen sich mit Programm ,,Starke Schiene”

= Verdoppelung der Zahl der Reisenden im Fernverkehr
= + 1,5 Mrd. Fahrgaste im Regionalverkehr

= Steigerung Marktanteil Schiene im Guterverkehr auf 25%

-  fiir Diebsteich: Abfertigung von mind.
29 Zugen in der Spitzenstunde
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4. Ein gewagtes politisches Versprechen aus dem
Bundesverkehrsministerium

= Staatssekretar Ferlemann, der Bahnbeauftragte der
Bundesregierung, versichert:

,der neue Bahnhof(...)verfiigt iiber

ausreichende Kapazitdten zur Abwicklung des

im Deutschlandtakt unterstellten Verkehrs“
(Schreiben vom 28. Februar 2020)
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Da mehr Verkehr auf die umweltschonende Schiene verlagert werden
soll, wurde seitens der Deutschen Bahn AG eine Steigerung der Leis-
tungsfahigkeit des neuen Bahnhofs Hamburg-Altona mit einer Ab-
wicklung von bis zu 31 Ziigen in der Spitzenstunde bei einer guten
Betriebsqualitét zugesichert. Dadurch wird gewihrleistet, dass die zu
erwartende Steigerung des Schienenverkehrs auch mit dem neuen
Bahnhof bewiltigt werden kann. Dariiber hinaus ist der neue Bahnhof
Hamburg-Altona den Planungen zum Deutschlandtakt zugrunde gelegt
und verfligt iiber ausreichende Kapazititen zur Abwicklung des im
Deutschlandtakt untersteiiten Verkehrs. Dabei bitte ich zu beachten,
dass sich die angestrebte Verdopplung der Fahrgastzahlen im Perso-
nenverkehr nicht auf einzelne Bahnhofe oder Regionen bezicht, son-
dern auf ganz Deutschland.

Enak Ferlemann, MdB
Parlamentarischer Staatssekretar
Beauftragter der Bundesregierung
fur den Schienenverkehr



7;';1 Prellbock Altona e. V.

I_I Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- / Fiir die Verkehrswende Fur mehr Fahrgastkomfort
zu mehr Schiene mitten in der Stadt

und Klimaschutz

5. Die geheime SMA-Studie:

= Nach Kritik von Prellbock ,, Diebsteich ist zu klein® gibt DB bei
der Planungsfirma SMA Gutachten ein in Auftrag, das belegen
soll: Diebsteich ist ausreichend dimensioniert fiir 31 Zlige/
Stunde!

= Gutachten gelangte nur in Kurzfassung an die Offentlichkeit
und an die Politik.

= Langfassung seit Uber 2 Jahren hermetisch unter Verschluss.
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5. Die geheime SMA Studie:

* "Die Experten des Schweizer Beratungsunternehmens SMA und Partner AG sehen nach
ihrer gutachterlichen Prafung den geplanten neuen Bahnhof Hamburg-Altona als
genugend leistungsfahig an, um in der Spitzenzeit 31 Zlge
abzuwickeln.” (Pressemitteilung von DB, FHH und VCD Nord, 30. Méarz 2020)

*  Philipp Schroder, SMA und Partner AG: ,,Der geplante neue Bahnhof weist auch dank
vieler paralleler Fahrmdoglichkeiten sehr gute Voraussetzungen ftr eine hohe
Leistungsféahigkeit aus. Alle prognostizierten Zugfahrten sowie alle Abstell- und
Bereitstellungsfahrten sind richtlinienkonform konfliktfrei darstellbar. Das von der DB
Netz AG gewéhlte Vorgehen bei der Fahrplandefinition ist nachvollziehbar und die
angenommene Nachfrage stellt ein realistisches Szenario dar.”

—  Aussagen nicht nachpriifbar, da SMA-Studie unter Verschluss.
- Prellbock hat jetzt eine eigene Studie zur Uberpriifung der Kapazitit des Bahnhofs Diebsteich
erstellt und dabei Vorgaben der Deutschen Bahn fiir die SMA-Studie beriicksichtigt.
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6. Untersuchungsgang von Prellbock:

o Zugankunfts- und Abfahrtszeiten gemafd 3.Entwurf des
Zielfahrplans zum Deutschlandtakt

e« —229 Zige/Stunde am Diebsteich

« Aufenthaltszeiten der Zige am Bahnsteig gem. Fahrplan

o Mindesthaltezeiten am Bahnsteig gemald Vorgaben der DB:
— 5 Minuten bei einsetzenden Zligen

— 7 Minuten bei Aussetzern

— 1 Minute jeweils Ein- und Ausfahrtzeit

« Simuliert wurde die Bahnsteigbelegung flr eine volle Stunde
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Fahrten im Deutschlandtakt (Version 3): Diebsteich — Hamburg Hbf und zuriick
5 Minuten Haltezeit im Bahnhof fiir ein-, 7 Minuten fir aussetzende Ziige

Anmerkungen und Abkiirzungen:

I' = DB-TFemzug (IC / ICE usw,)

R = Regionalzug (RE usw.)

N = Nahverkehrszug (RB usw.)

A = Aussetzende Ziige zu den Betriebshofen Eidelstedt bzw. Langenfelde

E = Einsetzende Ziige von den Betriebshdfen Eidelstedt bzw. Langenfelde
NW = Wender am Bahnsteig Diebsteich von / nach Norden

SW — Wender am Bahnsteig/Abstellgleis Dicbsteich von / nach Suden
Kursive Minutenangaben = vorhergehende bzw. nachfolgende Stunde

(xx) = Durchfahrzeiten von Ziigen ohne Verkehrshalt an der Station Dammtor
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« Wichtig:

Y4 aller Fernziuge werden auch kinftig in Diebsteich
ein- bzw. ausgesetzt (also kein ,,Durchfahren®!).

 Hinzu kommen wendende Regionalzlige (z.B.nach
Westerland und zur Zeit auch Wrist), die wegen
Kapazitatsengpassen auf der Verbindungsbahn auch
klinftig in Diebsteich enden werden.

« Bei der Berechnung wurden durchfahrende Zuge,
Fernzige von Nicht DB-Gesellschaften, Nachtzlge,
Autoreisezlige, Sonderzuge, Bauzuge, Guterzuge nicht
berlcksichtigt.
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7. Ergebnisse der Prellbock Untersuchung:

e In jeder Stunde entstehen Situationen, in denen 7 Bahnsteigkanten
gebraucht werden (aber nur 6 verfligbar!)

« Kein Platz fur durchfahrende Zlge (z.B. Hilfsziige, Guterzlge)

« |st der Bahnhof erst einmal zugelaufen, dann blockieren sich die
ZUge wechselseitig. Es dauert lange, bis ein solcher Stau sich wieder
auflost.

« Keine Reserven fir mogliche Angebotsausweitungen

e Keine Reserve fiir Storungen. Funktioniert z.B. eine Weiche nicht,
dann konnen nicht alle Bahnsteige planmalig belegt werden.
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Graphik 2: Diebsteich Deutschlandtakt (Vers. 3) Belegung der 6 Bahnsteige: Vor- / Nachbereitung 5/7 Min + je 1 Min Vor- / Nachlauf

In jeder Zeile ist eine Zuggamitur dargestellt. Eine Aufteilung auf die 6 vorhandenen Bahnsteigkanten konnte wegen der Unméglichkeit. alle Ziige nach den Fahrplanangaben halten zu lassen, nicht vorgenommen werden. Es musste somit auch die
Priifung entfallen. ob das vorgesehene Gleisbild iiberhaupt eine zeitgerechte Abwicklung der Fahrten erméglicht. Zusitzlich entfallen Redundanzméglichkeiten bei Storungen.

(] Die unteren 4 Zeilen der Tabelle zeigen minutenscharf dieUberlastungszeiten des Bahnhofes an — Schwarz die Minuten absoluter Uberlastung, Grau die Vollauslastung aller Bahnsteige und damit auch die Unméglichkeit weiterer Zugaufenthalte.
In der obersten Zeile sind die Minutenangaben der jeweiligen Stunde vermerkt.
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7. Ergebnisse der Prellbock Untersuchung:

o Die von der DB unterstellten Mindestaufenthaltszeiten und
insbesondere die Ein- und Ausfahrtzeiten sind zu knapp
kalkuliert. Sie funktionieren in der Computersimulation, aber
nicht im taglichen Eisenbahnbetrieb.

« Daher hat Prellbock auch ein Downside-Szenario gerechnet
mit Ein- und Ausfahrtszeiten und Mindestaufenthaltszeiten,
wie sie im taglichen Eisenbahnbetrieb Ublicherweise anfallen.

o Dieses Szenario zeigt noch deutlicher: Diebsteich wird mit
6 Bahnsteigkanten fiir den Fern- und Regionalverkehr nicht
funktionieren
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Graphik 1: Diebsteich Deutschlandtakt (Vers. 3) Belegung der 6 Bahnsteige: Vor-/Nachbereitung S/ 7 Min +je 2 Min Vor- / Nachlaufzeit

In jeder Zeile ist eine Zuggarnitur dargestellt. Eine Aufteilung auf die 6 vorhandenen Bahnsteigkanten konnte wegen der Unméglichkeit, alle Ziige nach den Fahrplanangaben halten zu lassen, nicht vorgenommen werden. Es musste somit auch die
[ ] Priifung entfallen. ob das vorgesehene Gleisbild iiberhaupt eine zeitgerechte Abwicklung der Fahrten erméglicht. Zusitzlich entfallen Redundanzméglichkeiten bei Stérungen.

Die unteren 4 Zeilen der Tabelle zeigen minutenscharf die Uberlastungszeiten des Bahnhofes an — Schwarz die Minuten absoluter Uberlastung, Grau die Vollauslastung aller Bahnsteige und damit auch die Unméglichkeit weiterer Zugaufenthalte.

In der obersten Zeile sind die Minutenangaben der jeweiligen Stunde vermer]
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e Fazit:

Diebsteich gemaR jetziger Planung wird ein neuer
Engpass im Netz der DB.

« Altona war nie ein Engpass und hat Reserven flir
klinftige Angebotsausweitungen.
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Schlussbemerkung:

e Ein fehlgeplanter Bahnhof Diebsteich mit
wahrscheinlich mehr als 1 Milliarde Euro
Baukosten musste durch den ,VET® fur bestimmt
9 Milliarden Euro ,ertuchtigt” werden, damit er

funktioniert.
« 2>VET vielleicht fertig ab 2040

 Hamburg muss 10 Jahre mit Nadelohr Diebsteich
leben
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Diebsteich ist der
zweite Stuttgart 21

Vielen Dank fur ihre
Aufmerksamkeit
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