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Hamburgisches Oberverwaltungsgericht

Beschluss

In der Verwaltungsrechtssache

Verkehrsclub Deutschiand
Landesverband Nord eV,
vertreten durch den Vorstand,
Mernstweg 32-34,

22765 Hamburg,

Prozessbevollmachtigte:

- Klager -

Maohr Rechtsanwiilte Partnerschaftsgeselischaft mbH,

Max-Brauer-Allee 81,
22765 Hamburg,
- D00BB/18 &/X kr -,

gegen

Bundesrepublik Deutschiand,

verireten durch das Eisenbahn-Bundesamit
- Aulenstelle Hamburg/Schwerin -,
Schanzenstralte 80,

20357 Hamburg,

Beigeladan:

DB Metz AG

Regionalbereich Nord
Produktionsdurchflhrung Hamburg,
Hammerbrookstralle 44,

20087 Hamburg,

Prozessbevaollmachtigte:
HFK Rechtsanwalte,
Rathausmarkt 5,

20095 Hamburg,

- Xl/ha - 00201-18 -,

- Beklagte -



hat das Hamburgische Oberverwaltungsgericht, 1. Senat, am 25. Méarz 2020 durch
den Vorsitzenden Richter am Oberverwaltungsgericht Dr. Lambiris
gemaB § 106 Satz 2 VWwGO

beschlossen:

Den Beteiligten wird zur volistandigen Erledigung des Verfahrens 1 E 4/18.P der Abschluss
des nachfolgenden

Vergleichs

vorgeschlagen:

Die Beteiligten des Verfahrens 1 E 4/18.P sowie die DB Station & Service AG und die Frele
und Hansestadt Hamburg treffen die nachfolgende Vereinbarung:

Praambel

Der Klager und die Beigeladene haben unter Beteiligung der Freien und Hansestadt Ham-
burg und der DB Station & Service AG als nicht beigeladene Dritte am 10.02.2020 die die-
sem Vergleich als Anlage 1 beigeflgte Vereinbarung ,Verlegung Bahnhof Hamburg-Altona
{Diebsteich) Verstindigung zwischen FHH, DB Netz AG, DB Station & Service AG, VCD
Nord e.V." (im Folgenden: Verstandigung) unterzeichnet, deren Inhalte — soweit rechtlich
méglich — gemaR ihrer Ziffer 10 (ber einen vollstreckbaren gerichtlichen Vergleich zusatz-
liche Verbindlichkeit erzielen sollen, um den anhangigen Rechtsstreit vom dem Hamburgi-
schen OVG (Gz.: 1 E 4/18.P) wirksam zu beenden. Soweit dieser Vergleich Inhaite der Ver-
sténdigung nicht berlicksichtigt, &ndert dies mithin nichts an ihrer Verbindlichkeit, sondem
trégt den rechtlichen Anforderungen an die Vellstreckbarkeit gerichtlicher Vergleiche Rech-
nung. Dies vorausgeschickt, schiieten die Beteiligten unter Einbeziehung der Freien und
Hansestadt Hamburg und der DB Station & Service AG als die Verstandigung mitzeich-
nende Dritte nachfolgenden Vergleich.

§ 1 Verpflichtungen zur Einhaltung der Zielfestlegungen zum Fahrgastaufkommen
und zur Leistungsfdhigkeit gem. Ziffer 1 der Verstindigung

; Die Beigeladene verpflichtet sich, den Bahnhof Altona-MNord im Rahmen des gesetz-
lich Méglichen so zu planen, bauen und zu betreiben, dass die in Ziffer 1 a. der Verstandi-
gung genannten verkehrlichen Ziele méglichst zeitnah und nachhaltig erreicht werden. Die
Freie und Hansestadt Hamburg verpflichtet sich dem gleichen Ziel Gber die Umsetzung der
in ihre Kompetenzen fallende straftenseitige Anbindung sowie die weiteren in Ziffer 3. d.
und e. der Verstandigung vom 10.02.2020 benannten Verbesserungen des OPNV und Ma-
bilitatskonzepte.

r Die Beigeladene verpflichtet sich im Rahmen der Festlegung nach Ziffer 1 b.ee. der
Verstiandigung, ein Qualitdtsmanagement zur Messung der Plnktlichkeit der Zige aufzu-
bauen und im Falle etwaig festgesteliter Defizite die in Ziffer 1 b.gg. vereinbarte Nachbes-
serungspflicht zu erflllen.



3. Die Beigeladene verpflichtet sich, im Rahmen des gesetzlich Méglichen mit Errei-
chen des Fahrgastziels von 25.500 Passagieren pro Tag gem. Ziffer 1 a.aa. der Verstandi-
gung binnen einer Frist von héchstens zwdlf Monaten bei der Beklagten einen beschei-
dungsfihigen Antrag auf planrechtiiche Zulassung eines zweiten Zugangs zum Bahnhof
Altona-Nord von jedem (Fern-/Regionalbahn)-steig Richtung Stden zum StraBentunnel
Pléner Stralie zu stellen.

§ 2 Verpflichtungen fiir die Bauphase des Bahnhofs Altona-Nord

Die Beteiligten der Verstandigung mit Ausnahme des VCD verpflichten sich, den Betrieb
des Bahnhofs Altona-Nord in der Bauphase im Einklang mit Ziffer 8 der Verstandigung und
nach Mallgabe geltender gesetzlicher Vorgaben sicherzustellen und unvermeidbar entfal-
lende Schienenverkehre durch Ersatzkonzepte bzw. Umieitungen zu kompensieren. Zur
weiteren Verringerung der baubedingten Larmbelastungen verpfiichtet sich die Beigela-
dene, ldrmbelastende Arbeiten im Grundsatz auf die Zeit werkiags von 07.00 - 18.00 Uhr
Zu beschrinken.

§ 3 Autoverladung

Die Beigeladene verpflichtet sich, zur Umsetzung der Nebenbestimmung A.4.17 des streit-
gegenstindlichen Planfeststellungsbeschlusses, den Bau, die Anlage und Betrieb der von
ihr zwischenzeitlich geplanten neuen Verladeanlage fir Autoreiseziige gemall Anlage 2
und unter Bericksichtigung der Ziffer & der Verstandigung genannten Malkgaben eines min-
destens vollwertigen Ersatzes bis spatestens zum 31.12 2020 bei der Beklagten zu bean-
tragen. Der Klager verzichtet auf Rechtsbehelfe gegen die Planung der Beigeladenen fur
die neue Autoreisezuganiage und einen Planfeststellungsbeschluss der Beklagten for die
neue Autoreisezuganiage.

§ 4 Ergénzungen zur Kompensation baubedingter
Eingriffe in Natur und Landschaft

Die Beigeladene verpflichtet sich zusatzlich zu der planfesigesteliten Neupflanzung von
Baumen, bis spatestens zur Inbetriebnahme des Bahnhofs Altona-Nord weitere Neupflan-
zungen in gleicher Zahl auf von der Freien und Hansestadt Hamburg bereit zu stellenden
Flachen vorzunehmen. Die Freie und Hansestadt Hamburg verpflichtet sich, geeignete Fia-
chen rechtzeitig zur Verfigung zu stellen. Die Beigeladene und die Frele und Hansestadt
Hamburg weisen dem Klager die zusétzlichen Neupflanzungen bis spétestens zur Inbe-
triebnahme des Bahnhofs Altona-Nord im Rahmen des Dialogforums unaufgefordert nach.

§ 5 Konkretisierung der Ausfiihrungsplanungen zum aktiven Schallschutz
Die Beigeladene verpflichtet sich, im Rahmen der Ausfihrungsplanung der planfestgestell-
ten Anlagen des aktiven Schallschutzes die Anforderungen der Ziffer 7 der Verstandigung
zu berlicksichtigen.

§ 6 Verpflichtung zur Einrichtung und zum Betreiben eines Dialogforums

1. Die Freie und Hansestadt Hamburg, die Beigeladene und die DB Station & Service
AG verpflichten sich, bis spatestens zum 15.09.2020 ein Dialogforum gem. Ziffer 11 der



Versténdigung mit einem Beteiligungsrecht des Klagers einzurichten und die in der Ver-
stdndigung benannten Themenbereiche zu konkretisieren und voranzutreiben, und zwar
unter anderem:;

- Ausbauphase Altona Mord mit Ferlemann-Vorschlag incl. méglicher Elbguarung
- Ausbau 5-Bahn-Drehkreuz 532 Diebsteich

- Umsetzung S 4

- Abfertigungskapazitdten gem. Ziffer 2. d. fir mind. 4 S-Bahn-Linien

- Prifung zuséatziiche S-Bahn-Haltestelle gem. Ziffer 3. b.

- Prlfung ErtGchtigung Verbindungsgleis gem. Ziffer 3. c.

- Erweiterung/Umgestaltung Busbahnhof Altana (ait) gem. Ziffer 8. b.

- Zweigleisiger Ausbau der Guterumgehungsbahn gem. Ziffer 4

-  Beteiligung Planung Autoverladung

-  Erdrterung Haltekonzepte gem. Ziffer 5

2. Die in Ziffer 11 d. der Vierstdndigung vereinbarte Ausstattung mit erforderiichen Fer-
sonal- und Sachmitteln soll auch die Mitarbeit ehrenamtiich Beteiligter fordern, diese aber
nicht selbst verglten. Es ist den am Dialogforum beteiligten Organisationen Oberlassen,
ihre Mitglieder fir diese Arbeit freizustellen oder deren Tatigkeit mit eigenen Mitteln zu ver-
glten.

3. Die Beigeladene und die Freie und Hansestadt Hamburg verpflichten sich, dem Di-
alogforum flr die ersten finf Jahre jahrich 150.000 € fUr dessen Arbeit zur Verflgung zu
stellen, sofern und soweit diese Mittel vom Forum abgerufen werden. Uber die Verwendung
der Mittel entscheidet das Dialogforum. Die Mittel werden im Fall des Eintritts der Bedin-
gung in Ziffer 1 b.ff. in den ersten beiden Jahren nach Inbetriebnahme des Bahnhofes Al-
tona-Nord um je 100.000 € erhdht. Etwaig nicht abgerufene Mittel kénnen in Folgejahren
abgerufen werden.

§ 7 Plandnderungsantrige der Beigeladenen und
Rechtsbehelfsverzicht des Kldgers

Sofern und soweit die Umsetzung der Verpflichtungen aus der Versténdigung Anderungen
des streilgegenstadndlichen Planfeststellungsbeschlusses erfordert, verpflichtet sich die Bei-
geladene, die erforderlichen Antrage bei der Beklagten jeweils méglichst zeitnah zu stellen
und alles ihr Mdgliche zu tun, den Erfolg der Antrage herbaizuflhren.

Der Klager verzichtet auf weitere Rechisbehelfe gegen den Planfeststellungsbeschluss zur
Verlegung des Bf Hamburg - Altona, insbesondere auch gegen Plandnderungs- und
Planerganzungsbeschlisse der Beklagten zur Verlegung des Bf. Hamburg — Altena, die zur
Verwirklichung der Ziele aus der Vereinbarung erforderlich sind.

§ 8 Kosten

Die Beigeladene tragt die Gerichtskosten und stellt keine eigenen Kostenantrége for ihre
auBergerichtlichen Kosten. Die Beigeladene tragt die aullergerichtichen Kosten des Kia-
gers fir das vor dem Hamburgischen OVG anhéngige Hauptsacheverfahren des VCD /.
Bundesrepublik Deutschland (Gz.. 1 E 4/18.P), sowie die entsprechenden Kosten des da-
zugehdrigen Eilverfahrens, die diesem durch die Prozessvertretung durch die Mohr Rechts-
anwilte Partnerschaftsgesellschaft mbB, Max-Braver-Alle 81, 22765 Hamburg, tatsachlich
entstanden sind, héichstens jedoch in einer Hihe von 50,000 € brutto.



§ 9 Freihaltung der Beklagten

Die Parteien sind sich einig, dass dieser Vergleich keine Pflichten der Beklagten begriindet.

§ 10 Riicktrittsvorbehalt

Jeder Partei kommt ein Ricktrittsrecht von diesem Vergleich bis zum 06.06.2020 zu, sollte
das Testat gemal Ziffer 1 b.dd. der Verstandigung nicht bis zum 15.05.2020 seitens der
Beigeladenen vorgelegt worden sein und die Beigeladene nicht dessen Umsetzung versi-
chert haben.

§ 11 Zustandekommen

Der gerichtlich vorgeschlagene Vergleich sowie die mit diesem Vergleich geschlossene
Vereinbarung kommen zustande, wenn

der Kldger bis zum 10. April 2020 die Annahme und Zustimmung erkiart,

die Beklagte bis zum 15. Mai 2020 die Annahme und Zustimmung erklart,

die Beigeladene bis zum 10. April 2020 die Annahme und Zustimmung erklart,
die DB Station und Service AG bis zum 10. April 2020 die Zustimmung erklar,
die Frele und Hansestadt Hamburg bis zum 15. Mai 2020 die Zustimmung erklar.

th b Ao

Lambiris

For die Richtigkeit der Abschrift
Hamburg, den 26.03.2020

Melchior
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Durch maschinele Baarbetung baglaubigt -
ohne Unlarschift glitig,

als Urkundsbeamtin der Geschafts-
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Verlegung Bahnhof Hnmhurg-.ﬁltnnl (Diebsteich)
Verstindigung zwischen FHH, DB Netz "‘.‘G’ DB Station & Service AG, VCD Nord e.V.

Nach Abschluss des Faktenchecks verstindigen sich die o.g. batelligten Seiten unter
Begleitung des ehemaligen Prisidenten des HmbVerfG Mehmel auf folgende Punkte:

s

Im Faktencheck wurden Sorgen sowoh! Im Hinblick auf sina hochwertige Qualitat des
Varkehrsangebotes aus Fahrgastsicht als auch auf die hinreichende Kapazitit des
neusn Bahnhofs Hamburg-Altona (Diabsteich) — im folgendan Altena-Nord genannt — bei
einem zu erwartenden und gewinschten massiven Ausbau des Lelstungsangebotes auf
der Schiene wia auch Nachfragesteigerungen formuliert. Die vorliegends Verstindigung
beschreibt den fachlichen und organisatorischen Rahmen, das System Schiene im
Interessa von Fahrgdsten und zur Umsetzung einer nachhaltigen Verkehrspolitik im
Raum Hamburg voranzubringen. Es werden folgende Ziele verbindlich festgelegt:

a. Fahrgastaufkommen

Die Verlegung des Regional- und Fembahnhofs Altona an den Standort Altona -
Mord flihrt zu einer deutlichen E‘tﬂlgarurug des Fahrgaataufkummana. mindestans
im folgenden Umfang:

aa. Mehrung der Ein-, Aus- und Umsteiger am Regional- und
Fembahnhof Altona Nord von 17.000 (Stand 2018) um
perspektivisch mindestens 50 % auf 25.500 nach Inbetriebnahme
(mit Bezug auf Regional- und Femverkehr). Der Wert darf nur
durch Verbesserung des Leistungsangebotes bzw. mehr
Angebotserweiferung erzialt werden (Basis: Fahrplanangebot
2019) und nicht durch Verschlechterung des Angabates, atwa
durch Reduzierung der Anzahl an Zughalten am Ragional- und
Farnbahnhof Dammtor. Die Verifizierung erfolgt nach Umsetzung
der MalRnahmen In Form kontinuleriicher Fahrgastzahlungen.

bb, Erhdhung des Anteils des Sffentlichen Verkehrs der von der
Verlegung direkt und indirekt betroffenen Fahrgaste bezogen auf
die Gesamtzahl an Wegen aller Verkehramitiel um perspektivisch
rnlndnthnu 25 % (relativ), davon 10 % innerhalb von finf Jahran
und westeran 15 % Innerhalb von insgesamt 20 Jahren. Als
Referenzwert wird der Modal-Split der Untarsuchung Mobilitat in
Dautschiand 2017 — Metropoliregion Hamburg, Mai 2018
herangezogen. Der Einflussbereich wurde in dem im Fakiencheck
‘verwendeten Verkehrsmodell festgelegt und wird hier
Obernomman. Die Wirkungen geeigneter Malnahmen sind vor
deren Umsetzung mit einem multimodalen Verkehrsmodeli
abzuschétzen und fortlaufend zu moniteren. Die Berechnungen
erfalgen mit dem im Faktencheck verwendeten Verkehrsmodell der
Deutschen Bahn oder mit dem Verkehrsmodell der Stadt Hamburg.
Die Verifizierung erfolgt nach Umsetzung der Malnahmen in Form
kontinuierlicher Fahrgastzihlungen und Befragungen. Gesignete
MaRnahmen sind zu identifizieren, mit dem u.g. Dialogforum
abzustimmen, die Umsetzung zu begleiten und der Erfolg zu
messen. Das Nihere der Verifizierung regelt das u.g. Dialogforum,

cc. Sollten die genannten Ziele nicht erreicht werden, haben Bahn und
Stadt im Dialegforum unverziglich darzulegen, welche




MaRnahmen sia wann und wia ergreifen wollen, um die Enhaltmg
der Fiele sicherzustelien (Umfassende
Machbesserungsverpflichtung).

b. Leistungsfihigkeit

Politisch |st eine deutliche Steigerung des Fah'gaatauﬂmmmana im
Schienenpersonennah- und Farnverkehr gefordart. Dafir darf Altona-Mord }l;aln
Madelthr werden und wird baulich und betrieblich so ausgestattet, dass er
folgenden Anforderungen in vollem Umfang gerecht wird. Nachfolgend werden
Leistungsziele definiert, die unabhdnglg voneinander einzuhaiten sind:

aa, Mit Inbetriebnahme des Regional- und Fernbahnhofs Altona-Mord
werden hinreichend Kapazilaten fir einen méglichst stdrungsfreien
Bahnbetrieb zur Verflgung gestellt (Startphase). Zukinftige
Anforderungen aus Deutschland- und Hamburg-Takt sowie
Realisierung des sog. Ferlemann-\Varschlags werden beim Ausbau

des Bahnhofs berlicksichtigt (Ausbauphase).

bb. Dia Pariner dieser Versténdigung sind sich einig, dass — neben
den anderen Leisiungszielen - verbindlich aina Steigerung der
Laistungsfahigkeit des Bahnhofs Altona-Nord erreicht warden
muss, die schon In der Startphase sine Abfertigung von bis zu
31 Ziigen je Spitzenstunde erméglichen kann. Die Verbindlichkeit
dieser Zusage der ausreichenden Lelstungsfihigkeit wird seitens
der DB mit dieser Verstindigung garantiert. Perspektivisch,
spitestens mit Umsetzung des sog. Ferlemann-Vorschlags ist eine
Abfertigung der dann erforderichen Zugzahl sicherzustellen
(Ausbauphase).

cc. Die Parner dieser \Verstndigung werden die Umsetzung des sog.
Ferlemann-Vorschlags gegenlber dem Bundesverkehrs-
_ministerium mit Nachdruck einfordern und unterstitzen. Der sog.
Feremann-Yorschlag muss aus Sichi der Pariner dieser
Verstindigung eine Erweilerung der Verbindungsbahn auf 4
(Fernbahn- bzw. Regionalbahn-) Glakse, durch einen - nach
hautigam Stand - neuen zweigleisigen S-Bahn-Tunnel
Hauptbahnhof-Altona/Disbsteich beinhalten. Perspekiivisch ist auf .
Basis des Ferlemann-Vorschlags ein Bahnhof mit 8 Fern-
/Regionalbahngleisen oberirdisch und 4 S-Bahngleisan
unterirdisch anzustreben. Der Bau des Bahnhofs Altona-Mord am
Diebsteich ist s0 zu planen und zu realisieren, dass er weder die
Realisierung des Deutschland- und Hamburg-Takts noch die
Umsetzung des sog. Ferlemann-Yorachlags einschrénkt (Aufwérts-
Kompatibilitét), Die Partner der Verstdndigung sind sich darin einig,
offen zu sein fir bessere Lasungen zur Erreichung der Ziele, wenn
sie sich verfahrensbegleilend ergeben. Sie werden in diesem Fall
im Rahmen der Arbeit des Dialogforums begleitende Gutachtan
ginholen.

dd. Es wird schnellstméglich im Rahmen esiner arganzendan
gutachterlichen Stellungnahme ein Testat von einer unabhangigen
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Stelle zu den zugesagten 31 Zigen in der Spitzenstunde in der
Stariphase aingeholt,

ee. Zusslziich ist fir das erste Jahr nach Inbetriabnahme ain
Qualitdtsmanagement zur Messung der Plnktlichkeit der Ziige am
Regional- und Fernbahnhof Altona-Nord aufzubauen. Der
Nachweis der Pinktlichkelt erfolgt zug- und tagesscharf in Form
eines aggregierten monatlichen Qualititsberichtes. Dis
Grundlage fir den Qualititsbericht liefert die Auswertung einer
Betriebsprozessanalyse mit dem Tool Web4BPA. Ein
Qualititszirkel begleitet als Arbeitsgruppe des u.g. Dialogforums
dieses Verfahren. Es wird Vertraulichkeit vereinbart,

ff. Solite sich nach Inbetriebnahme herausstelien, dass die 0.g.
Leistungsziele gemal den glltigen Regein der Trassenvergabe,
welche Puffer und Reservezaiten enthalten, die zur Démpfung von
Verspatungen im Betrieb herangezogen werden kénnan,
Infrastrukturbedingt nicht erreicht werden (Abweichungstoleranz
1,5 Minuten mittlerer VerspatungsaufbawZug), wird der u.g.
Verfilgungsfonds rwackgebunden in den ersten beiden Jahren
nach Inbatriabnahme von der DB um jeweils 100.000 Eura
aufgestockt. Uber deren Verwandung entscheidet das Dialogforum
einvernehmlich (z.B. fir die Erstellung von Gutachten). Die
Aufstockung des Verflgungsfonds wird unabhangig und ohne
Anrechnung ven Leistungen aus den Verkehrsverirégen fallig.

gg. Unabhangig daveon hat die Bahn sowohl im ersten Jahr nach
Inbatrisbnabme (Probebetrieb) als auch danach im Dialogforum
unverziglich darzulegen, welche Malnahmen sie kurzfristig
ginleitet und umsetzt, um die Einhaltung der Leistungsziele
volistiindig sicherzustellen (Umfassende
Machbesserungsverpflichtung).

. Die Verstdndigung greift sowohl Uberlegungen zur Verbesserung des Bahnhofs Altona
am heutigen Standort als auch Verbesserungen im Rahmen einer Verlegung an den
Standort Altona-Nord auf, um frotz bestehender Bewerlungsunterschiede den Pfad
alnes gegenseitigen Entgegenkommens und gemeinsamer Fortentwicklung des System
Schiene zu skizzieren, damit ein jahrelanger, fruchtioser Stillstand bei der Standortfrage
zulasten des Systems Schiene insgesamt vermieden warden kann. Die Verstandigung
soll daher weit Ober die Bahnhofsfrage hinaus wirken, Deshalb sind neben anderen
folgende technisch-betrieblichen Fragen zu beleuchten:

a. Weiterentwicklung der 5-Bahn-Station Diebsteich zu einem Schnellbahn-
Drehkreuz unter Ber(icksichtigung und Verkn(pfung des Regicnal- und
Fernverkehrs, Das Dialogforum soll auf Basis der u.g. Punkte konkret Schritte
erdrtern und beschlieBen, die die Weiterentwickiung des Bahnhofs Altona-Mord
zu einem Schnellbahn-Drehkreuz Diebsteich beinhalten, von dem
Verbindungan in Richtung Waesten (Bahrenfeld, Lurup, perspektivisch
Schenefald), Mordwesten (Pinneberg), Norden (Kaltenkirchen), Osten (Lokstedt,
Barmbek, Wandsbek), Sidosten (Verbindungsbahn), Siden (Altona, Citytunnel) .
und Westen {Ottensen, Blankenese) erméglicht werden. Insbesondere Ist noch
im Jahre 2020 mit einer emeuten, verbindlichen Varianten-Prilfung der
Flhrung der 532 iiber Diebsteich zu beginnen, ohne eine mbgliche
Bundesfdrderung zu gefihrden,
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b. Als erster Entwicklungsschritt zum Schnelibahn-Drehkreuz sagen FHH und die
DB schon heute verbindlich zu, die Umsetzung der S 4 West mindestens nach
Elmshorn mit Hochdruck veranzutrelben und das Bundes-
verkehrsministerium noch in 2020 um kurzfristige Beauftragung zu bitten, M
der Erstellung eines Uberwerfungsbauwerkes nardlich von Altona-Nord zur
héhenfreien Verknipfung der S-Bahn mit der Fernbahn kénnen mil der 5 4 West
Fahrgéste aus dem Hamburger Nordwesten und Schleswig-Holstein umstiegsfrel
Altona erreichen, Die Erstellung des Bauwerkes soll direkt im Anschluss an den
Bahnhofsneubau und die Inbetriebnahme der 5 4 Ost erfolgen.

c. Als weiterer Entwicklungsschritt sind (da die Einbindung des Bahnhals Altona-
Neu ins OV-Netz planerisch noch unzureichend bericksichtigt ist) die Potentiale
gines Verkehrsknotens Altona-Mord als Schnittpunkt der 0.a. Bahn-Korridore
weiter auszuschipfen. So sollte Altona-Maord durch die Durchbindung der
zuklinftigen 521 in Richtung Kaltenkirchen, die Moglichkeit einer
schienenseltigen Anbindung von Lurup und (perspektivisch) Schenefeld eine
verkehrliche Aufwertung erfabren.

d. Entsprechend der Punkte a.-c. garantiert die DB Abfertigungskapazitiiten flir
mindestens 4 S-Bahnlinien mindestens im 10 Minuten Takt, Zusatzliche
Verstarker bzw. eine Takiverdichtung auf 5-Minuten sind auf Basis des
Ferlemann-Vorschiags (s.0.) mit 4 S-Bahngleisen perspaktivisch unterirdisch
méglich.

e. Es werden neben demegraphischen und strukturellen Entwicklungen weiters
grundsitzliche Kapazititserweiterungen im Zuge politischer Vorgaben wie
Verdopplung Fahrgastzahlen, HamburgTakt und DeutschlandTakt zu prifen sein,
bel denan das Dialogforum von Anfang an betelligt wird. Der Riickbau von
Bahninfrastruktur darf nur bei mindestens gleichwartigem Ersatz erfolgen.

f. Inwiewsit neben dem o.g. Farlemann-Vorschlag langfristig noch eine weltere
Elbguerung ergiinzend zu den bestehenden ein aussichtsreicher Gegenstand
fir eine Machbarkeitsuntersuchung ist, wird das Dialogforum erértern. In jedem
Fall darf eine sciche nicht planerisch verbaut werden.

g. Weitere Maltnahmen, die Gegenstand siner Prifung/Kidrung im Dialogforum
gind:

aa, Zusétzliche Gleis- und Weichenverbindungen flir sine weiters
Kapazititserhthung und Flexibilitétssteigerung im Bahnhof Altona-Nord.

bb. Ausstattung mit digitaler Technologie DSTW/ETCS mit Klérung der
Auswirkungen auf Leistungsfahigkeit der Infrastruktur und betrisbliche
Flexibilitat.

3. Der Fakiencheck hat neben teilweisen Anbindungsverbesserungen insbesondere flr
Fahrgéste von und nach Neuminster — Kiel / Flensburg auch Verschlachterungen der
Anbindung (z.B. der Marschbahn und in Richtung des Hamburger Westens) ergeben.
Deshalb sind neben anderen foigende Fragen zu prifen bzw. zu entscheiden:

a. Prifung eines zweiten Zugangs zum Bahnhof Altona-Nord von jedem (Fern-
[Regionalbahn)-Bahnsteig Richtung Siiden zum StraBentunnel Pldner
StraBe. Damit wird auch eine verbesserte Anbindung fiir Fulbgénger und
Radfahrer in Richtung der Mitte Alfona und angrenzender Bereiche an den neuen
Bahnhof méglich. Mit Errsichen des Fahrgastziels von 25.500 (s.0.) wird der
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zweite Zugang entsprechend realisiert, Fir den S-Bahnsteig wird der zweite
Zugang wie geplant realisien.

b. Auch eine zusiitzliche S-Bahn-Haltestelle im Kurvenbereich zwischen
HolstenstraBe und Altona-Alt (Neus Mitte Altona) ist zu priifen. Durch den
Wegfall des Regional- und Fernbahnhofs entstehende Nachteile kiinnen mit

. derartigen Manahmen zumindest teilweise kompeansiart wardan.

c. Prifung einer Edichtigung des wenig genutzten Verbindungsgleis Diebsteich-
Bahrenfeld zum Zwecke einer SPNV-Nutzung, so dass beisplelsweize sine RB
Blankenese-Altona-Nord Richlung Norden maglich wird. Zuséizlich ist
diesbezilglich auch eine S-Bahnverbindung von Ottensen In Richtung
Diebsteich mil entsprechender Fortsetzung in westlicher sowie nord-tstlicher
Richtung zu prifen. :

d. Strafenseitlg ist eine Anbindung Richtung Westen/Shdwesten (2.B.
Busverlingerung heutige EBE ab Diebsteich, Busbeschleunigung Elbchausses,
Expressverbindungen Elbtunnel ab S Altona) bzw. Richtung Norden/Osten mit
zusatzlichen und mit Vorrang auszustattenden Linien vorzunehmen. Die
Busverdichtungen Richtung HamburgTakt 2030 schaffen den planerischen
Rahmen einer deutlich verbesserten Einbindung der Verkehrsknoten Diebsteich
und Altona in das OPNY-Netz.

e. Dia Anbindungsverbesserung schiiefit bestenende (Fahrrad, StadtRad) wie auch
naue Mobilititsangebote (CarSharing, E-Roller u.dgl.) mit ein. In diesam
Kontext werden dje Kapazitdten fir Fahrradabstellplitze deutlich erweitert. Die
fuBlaufige Erreichbarkeit der Stationen ist durch Minderung dar Trennwirkung
stark balasteter Verkehrsachsen wie Kieler Strafle, Stresemannstralia und Max-
Brauer-Allee umfassand zu verbessarn.

f.  Mil diesan im Einzelnen zu prifenden schienen- und nicht-schienengebundenen
Anbindungs- bzw. Angebotsverbesserungen kann unabhéngig von einzelnen
Priffergebnissen ain relevanter Gewinn flr die Fahrgiiste in Altona insgesamt
und im Hamburger Westen erreicht wardan.

4. Ein echtes Kapazitéls- und Erreichbarkeits-Plus for Hamburg insgesamt (und damit
Varmaidung einer Madeldhr-Situation in Altona oder an der Verbindungsbahn) kann sich
durch die Ertichtigung und den — soweit méglich — zweigleisigen Ausbau der
Giiterumgehungsbahn (GUE) ergeben. Das Dialogforum wird sich mit einer Nutzung
der GUB befassen und die Maglichkeiten fir einen hochwertigen (Takt, Fahrzeuga)
Personenverkehr auf dar GUB parspaektivisch priifen. Hierzu sind Studien in Auftrag zu
geben, die ein Stufenkonzept entsprechend baulicher, zeitlicher und finanzieller
Realisierbarkeit zu entwickeln hat, Als mégliche Entwickiungsstufen sind mindestens zu

prifen:

a. Hamburg sagt in einem ersten Schritt schon jetzt zu, gemeinsam mit Schleswig-
Holstein und Miedersachsen eine umfangreiche Untersuchung ,SPNV-
Durchbindung Schieswig-Holstein — Hamburg Hbf. — Niedersachsen® in
Auftrag zu geben, Ziel Ist es, mit der Durchbindung heute im Hamburger
Hauptbahnhof wendender Zlge, diesen wichtigen Knoten enttasten zu konnen,
um zusdtzliche Kapazitéten fir die Verkehrsverlagerung von der Stralie auf die
Schiene zu gewinnen. Im Rahmen dieser Untersuchung wird die Flhrung ven
Regionalverkehr Uber dia Giterumgehungsbahn mitbetrachtet und angestrabt. In
einem dreistufigen Verfahren mit der Erstellung eines Zietkonzeptes,
Fahrplankonstrukfion und Betriebssimulation soll ermittelt warden, wie eine
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darartige Durchbindung sinnvoll zu gestaltan ist, welche Voraussatzungen hiarfor
erfllit werden missen und wie diese Durchbindung (auch mit
Unterwegsbahnhdfen und einem Halbstundentakt) aussehen kann. Die
Ergebnisse sallan miglichst bis Mitte 2021 vorliegen und sind Im Dialegforum zu
erdrtern. Auf diesem Wege kann die Glterumgehungsbahn schen vor
Inbetriebnahme des Bahnhofs Altona-Mord fir Durchbindungen von Ziigen des
SPNV genutzt werden; die Partner der Verstandigung setzen sich for aina
entsprechende Bestellung ein.

b. Konkrete weitere Priifungsgegenstiinde im Dialogforum sind:

aa. ein Vorlduferbetrieb etwa zwischen Elmshorn und Barmbek im
Stundentakd, -

bb. ein Regionalbahnkonzept auf gesamter Linge der GUB, etwa von
Kial nach Uelzen im 30-Minuten-Takt,

cc. &in 20-Minuten-RB-Takt in einer Linia Harburg-Rothenburgsort-
Horn-Wandsbek-Barmbek-CityNord-Lokstedt-Eidelstedt-Altona-
Nord / Ottensen -Blankenese und damit lange geforderte
schienengebundene Tangentialverbindungen im Stadtgebiet,

dd. ein durchgehender mindestens S-Bahn-&hnlicher Betrieb mit
Einbindung in das bestehende Netz u.a. an den
Verknpfungspunkien Eidalstedt /Diebsteich, Sengelmannstralte /
Barmbek {Durchbindung zu 51 / §11), Wandsbeker Chaussee
(Verbindung zur U1}, Ostkreuz” (Verkn(pfung mit S4 Ost) und
Elbbritcken  Veddel (Verknlpfung mit 53) oder Harburg, Eina
Verbindungskurve zwischen 5 Diebsteich / Altona Nord und der
GUB zur Eméglichung eines Ringverkehrs wird empfohlen und ist
zu prifen.

e, Eine Machbarkeitsstudia soll fir die Infrasiruktur neben reiner
Volibahn- und S-Bahn auch Mischldsungen in Form 2-System-
Technik enthalten.

5. Die Kapazititserweiterung fOr den Hamburger Hauptbahnhof ist ein geameinsames
Anliegan — mit Wechselwirkungen bis nach Altona. Fir Hamburg Hbf. wird der Bau einer
zusdtzrlichen Bahnsteigkants (Gl 810) im Rahmen des Bedarfsplans gepriift sowis der
Bau zusétzlicher Treppenabgénge an der Steintordammbriicke als Verabmafnahme in
2021 umgesetzl und die sidiiche Erweiterung mit zusatzlichen Abgéngen geplant.
‘Daneben sind die Halte in Dammtor, Harburg und Bergedorf ein relevanter Beitrag zu
einer sachgerechten Verteilung des Fahrgastaufkommens in der Stadt, die
Haltekonzeple® kénnen im Dialogferum erdrert werden,

6. An der weitersn Planung und Ausgestaltung der Autorelsezuganlage wird das
Dialogforum beteiligt. Eine zukunfis- und lalstungsféhlge Autorelsezuganlage als
Flankierung auch einer gewlnschten Ausweitung der Nachtzugverbindungen ab
Hamburg ist ein gemeinsames Anliegen. Die FHH wird sich als Treiber im Bareich
Elektromobilitit dafir einsetzen, dass die ARZ-Anlage den Aspekt der Elekiromobilitat
von Anfang berGcksichtigt. Ver diesem Hintergrund werden die Partner dieser

Vaerstandigung keine Rechtsmittel gegen diese Planung einlegen.

7. Die Verstdndigung Ober den Bahnhof Altona-Mord beinhaltet weitere MaBnahmen beim
Naturausgleich, Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen sind zu verbesserm und z.B. bel
Baumersaiz (ber das gesetziich geforderte Mal vorzunahmen. Konkret wird sina
Verdoppelung beim Baumersatz zugesagt. Die Bahn verflgt 2war nicht Uber die hierflr
geeigneten Flachen, Ubarnimmt aber gerne die Pllanzung der zusétzlichen Baume auf
von der FHH zu Verfigung gesteliten Fiachen im Bereich der Kerngebiete der Bezirke
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Altona und Eimsbittel. Die Gestaltung von geplanten und ggf. zusstzlichen
Larmeschutzwinden wird eng mit den stadtischen Stellen abgestimmt, dabel kénnen auch
|dean von bagrlinten Larmschutzwiinden Berilicksichtigung finden. Die
Fortschreibung der Planung hat den gestiegenen Anforderungen an Klimaschuiz,
Larmschutz und Umweltausgleich Rechnung zu tragen und sind dem Dialogforum zur
Kenntnis vorzulegen. Eine Vereinbarkeit aller Projektbestandteile mit dem Klimaplan und
dem verschérften Klimaschutzgesetz ist sicherzustelien. ; .

. Bei der Bauabwicklung am Bahnhof Altona-Nord sind die Beeintrachtigungen so gering

wie mglich zu halten. Grundsatzlich wird unter dem rollenden Rad gebaut. Der Betrieb
wird bauzeitich sichergestellt. Entfallene Verkehre, z.B. wahrend der Sperrung der
Verbindungsbahn, werden durch Ersatzkonzepte (z.B. S-Bahn und Bus) baw.
Umileitungen fir den Fahrgast kompensiert. Die bisher geplanten und mit den
Eisenbahnverkehrsunternehmen bereits abgestimmten Sperrpausen entsprechen schon
jetzt ginem ambitionlerten Zeitplan mit einer maximalen Anzahl an paralielen Arbeiten.
Wahrand der einjahrigen Neubauphase der 5-Bahnstation Diebsteich wird die
Erreichbarkelt der Station mittels Schienenersatzverkehr mit Bussen im regeimaéligen
Takt sichergestellt. Larmbelastende Arbeiten sind im Grundsatz auf die Zeit werkitags von
7.00-18.00 Uhr zu beschrénken.

. Das Bestandsgebiude des Bahnhofs Altona-Alt st unabhangig von der weiteren
Entwicklung von Altona-Nord so zu sanieren, dass er ein aftraktiver Ort zum Ein-, Um-
und Aussteigen wird und bleibt, Die Ausiibung des Vorkaufsrechts durch die FHH/LIG
bietet dazu gute Voraussstzungen. Mit der Realisierung einer neuen Busanlage Altona
am Bestandsbahnhof (siehe b.) werden Forderungen vieler Borgerinnen und Blrger aus
Altona aufgencmmen; es tragt dazu bei, mégliche Nachtelle der Bahnhafsveriegung
angemessen zu kompensieren.

a. Der Bahnhof Altona Alt ist besser als bisher instand zu halten; Schiden werden
unverziiglich repariert, regelmalige Reinigungsarbeiten sorgen fir ein gutes
Erscheinungsbild. Mit dem Einbau taktiler Elemente wird die Zuganglichkeit for
Menschen mit Handicap verbessert. Wihrend der Bauphase von Altona-Nord ist
die Leistungsfahigkeit des Bestandsbahnhofs umfassend sicherzustellen. Eine
dynamische Fahrgastinformation yermittelt aktuella Ankinfte und Abfahrten von
Zigen, S-Bahnan und Bussen. Inwieweit in der fortgesetzten Planungs- und
Entscheidungsphase zwischen den Bahnsteigen und der ZOB-Platte ein direkter
ebenerdiger Ubergang geschaffen werden kann, ist zu prifen. Zu diesem Zweck
miisste die Mauer teilweise abgetragen und die Stelipldtze von Bundespolizel und
Taxen reduziert bzw. in den Bereich der Museumsstralle verlagert werden,

b. Die Busanlage Altona ist elne der wesentlichen und zentralen Anlagen zur
Abwicklung des Busverkehrs im Westen Hamburgs. Neben der rein funiktionalen
Betriebsabwickiung kommt einem zentralen Punkt auch immer eine gestalterische
Komponente im Stadtraum zu. Zur Kapazitatsausweitung sind Versnderungen an
der Busanlage Altona erforderlich, die im Zusammenhang mit der stadtebaulichen
Neugestaliung des Bereichs um den Bahnhof Altona zu sehen sind. Die Planung
und Realisierung einer neuen Umsteigeaniage erfolgt im Einklang mit der
langfristigen Entwicklung des Quartiers. Die Ausibung des Vorkaufsrechts durch
die FHH/LIG bietet gute Voraussetzungen, um mit dem Machbarn und Partner DB
hiar eine zukunftsfahige Verknlpfung der Varkehrstrager Bus und S-Bahn zu
erméglichen. Die Verbesserung der Verbindung des S-Bahnhofs Altona mit dem
Busbahnhof wird Gegenstand dés Dialogforums sein. Das umfasst die
Veranderung des Busbahnhofs im Rahmen der Umgestaltung des kinftigen
Bahnhofsumfeldas.
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10. Mit diesem Paket an MaBnahmen, Prifauftragen und Dialogformaten wird eln ahrgalziger
Weg gemeinsam skizzierl. Um den Beteiligten der Einigung auf diesem Weg ein
Héchstmal an Verbindlichkeit und Verldsslichkeit zu geben, soll das — unter
Beteiligung durch die externe Moderation des eshemaligen Prdsidenten des Hmb\VerfG
Mehmel - erzielte Ergebnis wie folgt Verbindlichkeit erlangen. Hierzu vereinbaren die
Partner der Verstindigung was folgt:

a. Verfahrensablauf

aa. Dieses Verstéindigungsergebnis wurde zwischen den Partnarm
abgestimmt und zur Umsetzung als LOI unterzeichnet.

bb. Uber ainen Antrag der den Senat tragenden Fraktionen soll der
inhalt des LOI noch in dieser 21. Legislaturperiode in die
Hamburgische Borgerschaft eingebracht und am 12.02.2020 dort
baschlossan werden.

cc. Hiernach reicht der VCD Naord als direkter Verfahrensbetelligter bis
spitestens 31. Mérz 2020 baim Hamburgischen
Oberverwaltungsgericht (Gz.: 1 E 4/18.P) einen zwischen den

- Partnemn der Verstandigung abgestimmien Schriflsatz nebst auf

der Basis dieser Verstandigung gefassten Vergleichs ein, arsucht
das Gericht um Protokollierung im schriftlichen Verfahren gem. §
108 VwGO und erklart, dass er sich an dieses Vergleichsangebot
for 2 Monate gebunden halt.

dd. Die DE-Netz AG erkiéirt binnen 2 Wochen nach Zustellung des
Schrifisatzes durch das Gericht, dass sie das Verglelchsangabat
abenfalls annimmt und sich fir 2 Monate hieran gebunden hait.

ee. Unmittelbar zu Baginn der 22. Wahlperiode soll Uber einen .
Beschiuss in der neu gewdhlten Hamburgischen Burgerschafi der
unter bb. gefasste Beschluss bestatigt und bekrafligt werden,
Sobald die FHH aufgrund dieses zweitan
Blirgerschaftsbeschiusses dem Vergleich beigetraten ist, erkdart
das Elsenbahnbundesamt, dass es den Vergleich ebenfalls
annimmt.

ff. Hierdurch ist der Verglelch dann verbindlich und vollstreckbar
sowle der Rechisstreit beendet und das in Ziffer 11 genannte
Dialogforum startet.
b. Weiteras Verfahren

Um das gewlinschte Ziel einer einvernehmlichen Beendigung des Rechisstreits
verfahranssichar zu emeichen, stimmen die Pariner der Verstandigung ihre
Schriftsatze und Drucksachen in geelgneter Weise miteinander ab.

e. Verzicht auf Rechtsmittel
Die Partner dieser Verstdndigung verzichten auf weitera Rechtsmittel gegen
Entscheldungen des Eisenbahnbundesamies Ober die Verlagung des Bahnhofs
Hamburg-Altona im Sinne dieser Vereinbarung.

11, Aus dem Faktencheck wird fir die 2020er Jahre ein festes und verbindliches
Dialogforum zu den Themen, die Gegenstand dieser Versténdigung sind, eingerichtet.
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Trager des Forums sind die Partner dieser Verstindigung. Sie kénnen weitere Akteure in
das Dialogforum einbinden.

a, Das Dialogforum verpfiichtet sich dem Ziel einer zeltnah wirksamen,
umfassenden und nachhaitigen Stirkung des dffentlichen Verkehrs im
Interesse der Fahrgéste. Fortschritte und MaRnahmen aus der nachfolgenden
Ubersicht sind in den Dialogforen bzw. den einzelnen Arbeitsgruppen Zu
konkretisieren und urter externar Moderation zu erértern. Nachfolgend

' aufgefihrte Themen sind beispielhaft und nicht abschliefend.

b. Das Dialogforum wird die Aufgabenfelder einvernehmlich und kontinulerlich
fortschreiben, zum Zwecke des Erfolgsnachwelses nach innen und aulten
fachlich konkretisieren und zeitlich terminieran. '

. Das Dialogforum wird alle relevanten Unterlagen des Forums und der
behandetten Planverfahren transparent ins Infernet stellen, soweit nicht
zwingende Rechtsgrinde im Einzelfall dem antgegenstehen. Das
Transparenzerfordernis schiielt die Darstellung der Kostenentwicklung nach
Verhandlungsabschluss mit ein.

d. Um die Mitarbeit der ehrenamtlichen Beteiligten effeldiv zu ermoglichen, wird das
Dialogforum angemessen mit Perscnal- und Sachmitteln ausgestaltat. Die
Durchftihrung und Moderation werden extern ausgeschrieben. Die Kosten tragen
DB und FHH haiftig.

e. Das Dialogforum arhait ferner fir die ersten finf Jahre einen Verflgungsfonds in
Hahe von jahrlich bis zu 150.000 Euro, um auf Basis einvernehmiicher
Entscheidungen Gutachten beauftragten oder Malinahmen, dia der
Zislerreichung dieser Verstandigung dienen, finanzieren zu knnen. Die Kosten
tragen DB und FHH halftig.

f  Beider verbindlichen Einbindung des Dialegforums in die Entscheidungsfindung
besteht im Grundsatz ein Beriicksichtigungsgebot der Stellungnahmen und
Voten aus dem Dialogforum, das so ausgestaltet ist, dass Stellungnahmen Lnd
Voten aus dem Dialogforum allen Entscheidungsvorlagen an die formal
entscheidungsbefugten Entscheidungstrger/Gramien auf Bahn- und politischar
Seite beigefigt und miglichst beriicksichtigt werden. Soweit diese im
Ausnahmefall nicht aufgegriffen werden kénnen, ist es von den Veriretern der
entscheidungsbefugten Gremien im Dialogforum nachvollziehbar zu begriinden
und abenfalls zu verdffentlichen, um eine &ffentliche Diskussion zu erméglichen.

g. Zu den naheren Organisationsfragen des Dlal_ngfnm machen die Partner
dieser Verstandigung dem konstitulerenden Zusammentreffen des Dialogforums
dia netwendigen Vorschldge (Geschaftsordnung, Verfahren u. dgl.).

12. Neben diesem Verfahren lauft das Bilrgerbeteiligungs- und Planungsverfahren fr die
neue Bahnhofsumgebung am Bahnhof Altona-Nord welter. In dieses kinnen sich
Akteure des Faktenchecks unabhéngig von diesem Verfahren gesondert einbringen. Bei
diesar Rahmenplanung, die im Zusammenhang mit den vorbereitenden Uintersuchungen
Diebsteich von der Behtrde fir Stadtentwickiung und Wohnen erarbeitet wird, wird der
Senatsaufirag, die gewerbliche Prégung und die Griin-und Friedholsnuizung des
kiinfligen Bahnhofsumfelds nicht grundsatzlich infrage zu stellen, umgeseltzt. Ziel ist das
Areal zu sinem modernen, urbanen durch Arbeitsstétten, vor allem auch des
produzierenden Gewerbes, geprigten Stadtquartiers zu antwickeln und kinftig
fortbestehends und neu anzusledelnde Nutzungen in Einklang zu bringen. Die Potenziale .
fur Waohnungsbau sind auch aufgrund der umgebendan Nutzungen zwar gingeschrankl; L
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gleichwohl sollen diese auch maximal méglich gehoben werden, um die Potentiale sines
neuen Bahnhofs auch umfassend zu nutzen. So sollen auf den heute von Metro bzw.
dem Briefverteilzentrum genutzten Fldchen auch gemischt genutzie Baufelder mit
Anteilen von Wohnungsbau entstehen. Auch hier sind dem Wohnungsbau aufgrund der
Larmbelastung insbesondere durch die sidlich gelegene Bahnstrecke zwar Grenzen

gesetzt, Das konkrete Wohnungsbaupotenzial auf diesen Baufeldern kann heute daher
noch nicht exakt beziffert werden.

Hamburg, 10.02.2020

%.: Rainer Schneider M

H: Sanator Dr. Andreas Bfessal

mmm precht Daﬁm:
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Protokollnotizen zur Verstindigung vom 10.2.2020 zwischen FHH, DB Netz AG, DB
Station & Service AG, VCD Nord e.V.:

Protokolinotiz zu fiffer 1. a aa:

Die Formulierung bedeutet nicht, dass eine Reduzierung der Halte am Bahnhef Dammtor
generell ausgeschiossen ist.

Dam wird aliseitig zugestimmi.

Protokolinotiz zu Ziffer 1. b bo vor:

Die Beteiligten sind sich einig, dass for den Fall, dass die zugesagten Mindesizahlen auch
mit ergénzenden Malnahmen nicht herstellbar sind, die Verainbarung gegenstandslos ist. In
diesem Falle werden die Beteiligten der Vereinbarung ermeut zusammen treten.

Alle Parteien stimmen zu.

Protokolinotiz zu Ziffer 1. b dd:

Die Bahn stellt die von dem beauftragien Gutachter for die Untersuchung geforderten Daten
und Zahlen zur Verfogung. Soweit in dem Gutachten ergdnzende Hinweise zur Umsetzung
gegeben werden, werden diesen von der DB berlcksichtigt. Die Beteiligten unternehmen alle
Anstrengungen, dass das Testat vor der Klagerlcknahme vorliegt.

Alle Parteien stimmen zu, |,
Protokolinotiz zu Ziffer 1. b ee:

Der Qualitatszirkel fohrt eine Verifizlerung der Verspatungszuordnung durch.
Alle Partelen stimmen zu.

Protokolinotiz zu Ziffer 10. ¢

Herr Kurzeck erklart fir den VCD Bundesverband a.V.: Ich erkldre hlermit, dass

entsprechend der Ziffer 10 ¢ der Vereinbarung auch der Bundesverband auf die Eintegung
von Rechtsmitteln verzichiet.

Es wird versinbart, dass die Betelligten im Falle von Problemen und Fragen im weiteren
':W gemeinsamen Runden zusammenkommi.
ZB{@&Z VCD e V. Matthlas Kurzeck

FHH: Senatar Dr. Andreas Dressel
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