DB Netz AG

Bahnhof Hamburg-Altona — Testat und
Leistungsfahigkeitsnachweis flr die
Spitzenstunde

Kurzfassung vom 27. Marz 2020

optimising railways s m a.°.



AUSGANGSLAGE
UND AUFTRAG

Ausgangslage und politischer Rahmen

Ausgangslage

Verlegung des Bahnhofs Altona in den
Bereich des Bahnhofs Diebsteich

Verbesserung im Betriebsablauf als
Motivation

Neuer Bahnhof mit 8 Gleisen, davon 6
Gleise fur den Fern- und Regionalverkehr

Unterschiedliche Ansichten hinsichtlich
der Leistungsfahigkeit der neuen Anlage
Im Rahmen des Gerichtsverfahrens und
der Faktencheckgespréache zwischen
Verbanden und der DB Netz AG

Verstandigung zwischen VCD Nord e.V.
und DB Netz AG, die Leistungsfahigkeit
durch einen unabhangigen Gutachter
bestatigen zu lassen

Politischer Rahmen

Im Verstandigungspapier zwischen der
Freien und Hansestadt Hamburg, der DB
Netz AG, der DB Station & Service AG und
dem VCD Nord e.V. vom 10.02.2020 heil3t es
zur Aufgabenstellung konkret:

bb. Die Partner dieser Versténdigung sind sich einig, dass — neben
den anderen Leistungszielen - verbindlich eine Steigerung der
Leistungsfahigkeit des Bahnhofs Altona-Nord erreicht werden
muss, die schon in der Startphase eine Abfertigung von bis zu
31 Ziigen je Spitzenstunde ermdglichen kann. Die Verbindlichkeit
dieser Zusage der ausreichenden Leistungsfahigkeit wird seitens
der DB mit dieser Verstandigung garantiert. Perspektivisch,
spatestens mit Umsetzung des sog. Ferlemann-Vorschlags ist eine
Abfertigung der dann erforderlichen Zugzahl sicherzustellen
(Ausbauphase).

dd. Es wird schnellstm&glich im Rahmen einer ergénzenden
gutachterlichen Stellungnahme ein Testat von einer unabhangigen
Stelle zu den zugesagten 31 Ziigen in der Spitzenstunde in der
Startphase eingeholt.
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METHODIK

Bearbeitung der Aufgabenstellung mittels
Untersuchung in drei Granularitatsstufen

Aufgabenstellung: Vier Module

1.

Ubernahme der von der DB Netz
AG bereitzustellenden Infrastruktur-
und Fahrplangrundlagen

Auditierung des Vorgehens der DB
Netz AG zur Erstellung des
Fahrplanszenarios in
Untervarianten

Bewertung der im Fahrplanszenario
der DB Netz AG unterstellten
Pramisse ,Haltezeit” auf die
Leistungsfahigkeit des Bahnhofs

Testat zum Leistungsziel
~opitzenstunde Startphase mit bis
zu 31 Zugen®

Drei Granularitatsstufen

Stufe 1. Plausibilitatspriafung

Sind tbergebene Unterlagen in sich konsistent
und getroffene Annahmen plausibel?

Stufe 2: Mesoskopische Prufung in Viriato

Sind aus mesoskopischer Sicht (pauschale
Parameter flr Zugfolge und Trennzeiten)
Konflikte erkennbar und wie wirkt sich die
Funktionalitat des Bahnhofs Altona auf den
Fahrplan aus?

Stufe 3: Testierung der Umsetzung im
mikroskopischen Planungssystem

Prifung der potenziellen Konflikte auf
mikroskopische Konfliktfreiheit und Prifung
der Konformitat mit den Richtlinien
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GRUNDLAGEN

Gegenstand der Untersuchung

Testierung des von der DB Netz AG
entwickelten Fahrplankonzepts

Untersuchungsgebiet: Pinneberg —
Bahnhof Altona — Hamburg-Dammtor

Infrastrukturelle Rahmenbedingungen
entsprechend ,Startphase” (Infrastruktur-
skizze siehe unten)

Von der DB vorgeschlagene punktuelle
Infrastrukturoptimierungen (Weichen, Leit-
und Sicherungstechnik) sind bertcksichtigt

Gegenstand der Untersuchung und Abgrenzung

Abgrenzung

Die Testierung der Leistungsfahigkeit des
Gesamtknotens Hamburg, u.a. mit
Hamburg Hauptbahnhof, ist damit
ausdrucklich nicht Bestandteil der
Untersuchung

Auch ein moglicher Zustand mit einer
umfassenden Leistungssteigerung im
Knoten Hamburg (u.a. beispielsweise mit
viergleisiger Verbindungsbahn) ist nicht
Gegenstand dieser Untersuchung
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Die zur Erh6hung der Leistungsfahigkeit ggu. der planfestgestellten Variante entwickelten punktuellen Infrastrukturoptimierungen sind bertcksichtigt.
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GRUNDLAGEN

5

Ubersicht zu den von der DB Netz AG zur
Verflgung gestellten Unterlagen

Allgemeine Grundlagen Fazit zur Ubernahme der

— Leistungsbeschreibung der DB Netz AG an SMA Grundlagen von der DB Netz AG

— Unterlagen sowohl zum Fahrplan
als auch zur Infrastruktur sind in
sich konsistent

— Ergéanzende Informationen zu den Inputs und zum Vorgehen bei
der Entwicklung des Fahrplanszenarios

Infrastruktur Signalisierungsplan | = gkt 1 - DB Netz AG hat samtliche von

e T SMA gewiinschten und fur das

Schematische Abbildung zum Bahnhof 9"
Altona mit Angaben zu Optimierungen wys | Testat relevanten Unterlagen ZUur
e W : - Verfugung gestellt und auch
von und nach Hbf / Dammior “ WV‘S e r kI art
— SMA hat beide
Fahrplanvarianten im System
_ _ Viriato nachgebaut und mittels
Fah rp I an Von der DB Netz AG v lite Mind
St =" - der dort vorhandenen
Excel-Export aus Railsys mit in Altona endends Zlge r s Konflikterkennung gepriift
Fahrplanangaben je Zug L"A'LU”ahbegdi”;ﬁ”de Zige g ?
urchgehende Ziige .. . .
— Prifung der Konstruktion im

Bei den in Altona endenden Ziigen ist der verkehrliche Abschlussdienst

Sore D e A Bl e T s v mikroskopischen Railsys-Modell
N3t o - durch SMA hat stattgefunden

Gleisbelegungsplan | i 3L ‘ —
je Fahrplanvariante | | Netzgrafik je
1 -8 “ Fahrplanvariante
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ERGEBNISSE DER
TESTIERUNG

Verwendung des Konzepts Schleswig-Holstein 2024 als Grund-
lage fur den Nahverkehr ist zweckmalfiig, da es den Planungen
des Landes Schleswig-Holstein fiir die Startphase entspricht.

Verdichtung des Angebots in Richtung des 2. Gutachterentwurfs
zum Deutschlandtakt ist zweckmallig, da einerseits das
Nahverkehrsangebot in beiden Konzepten sehr &hnlich ist und
andererseits die mit dem Deutschlandtakt geplante
Mengenmehrung im Fernverkehr eine verkehrlich gestiitzte
Ausweitung in Richtung 31 Zige im Bahnhof Altona darstellt.

Die Beschrankung des Untersuchungsraums auf den Abschnitt
Pinneberg — Altona — Dammtor ist zwingend, um zumindest auf
diesem Abschnitt eine richtlinienkonforme Konstruktion
vorzunehmen.

Der Bahnhof Hamburg Hbf und die Verbindungsbahn sind aktuell
als Uberlastet erklarte Schienenwege. Der Entfall des Halts in
Dammtor bei vielen Linien ist zweckmafig, um Uberhaupt eine
Belastung von 31 Zigen in Altona modellieren zu kdnnen.
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Einschatzung von SMA zur Herangehensweise der
DB Netz AG bel der Fahrplandefinition

Fazit zum von der DB
Netz AG gewaéahlten
Vorgehen

Das von der DB Netz AG
gewahlte Vorgehen bei der
Fahrplandefinition ist
nachvollziehbar und stellt
ein beziglich der
Nachfrage realistisches
Szenario dar, auch wenn
dessen Umsetzung auf
heutiger engpass-
behafteter Infrastruktur im
tbrigen Knotenbereich
Hamburg ein fiktives
Szenario darstellt.



ERGEBNISSE DER
TESTIERUNG

SMA hat das mikroskopische Railsys-Modell der
DB Netz AG hinsichtlich mehrerer Aspekte gepruift

Neben der Prufung der eigentlichen Fahrplankonstruktion hat SMA auch folgende
Elemente auf die Plausibilitat Gberpruift:

Umsetzung der zur Prifung vorgelegten Bahnhofstopologie

Modellierung der Fahrwege, Signalstandorte (inkl. Gleisabschnittssignale) und
Geschwindigkeiten

Einschrankungen aufgrund von Durchrutschwegen
Korrekte Modellierung der Haltezeiten

Einhaltung der Pufferzeiten gemald Ril 402 zur Vermeidung von
Verspatungsutbertragungen als Beitrag zur Robustheit

Fahrzeugeinsatz und Zuglange

SMA kann bestéatigen, dass das Railsys-Modell bezlglich der von SMA gepriften
und oben genannten Aspekte korrekt modelliert ist.

Nicht geprift sind die von SMA als fur die Fahrplankonzeption weniger relevant
eingestuften oder mit der Expertise von SMA nicht abgedeckten Aspekte wie
Gefélle, Radien, Trassierungsparameter, Energieversorgung oder Tunnelwiderstand.
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zusammenrassung | AUS der Analyse lassen sich die fur die Leistungs-
“P P fahigkeit maRgebenden Stellen erkennen

Pufferzeit enthalten Bahnhof Altona

Diese Wiederbelegungs- — Die Wiederbelegungszeit Abfahrt/Ankunft betragt bezogen auf ein Gleis tber
und Zugfolgezeiten verschiedene Zugfolgefalle im Schnitt rund 5 Minuten.

beinhalten jeweils eine

Minute Pufferzeit Zufahrt von/nach Norden

fxfgg}eer;ﬁgﬂ g::‘ rten — Die Zugfolgezeit Abfahrt/Abfahrt in Richtung Pinneberg Uber die Strecke 1220
Richtlinie) betragt rund 3 Minuten.

— Die Zugfolgezeit Ankunft/Ankunft aus Richtung Pinneberg tber die Strecke 1220
. betragt rund 3 Minuten.
Summe aus Mindestzug-

folgezeit und Pufferzeit — Bei der Einfahrt von Norden auf Gleis 6 ist eine gleichzeitige Fahrt von Gleis 7 in
die Abstellanlage nicht moglich. Alles andere ist gleichzeitig moglich.

Zugfolgezeit

Zufahrt von/nach Siden
— Die Zugfolgezeit Abfahrt/Abfahrt in Richtung Dammtor betragt rund 3.5 Minuten.
— Die Zugfolgezeit Ankunft/Ankunft aus Richtung Dammtor betragt rund 4 Minuten.

— Diese Zugfolgezeiten sind dann malRgebend, wenn der Halt Dammtor entfallt. Bei
einem Halt in Dammtor wird sofort diese Stelle malRgebend.
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zusamvenrassung | Betriebliche Erkenntnisse zur geplanten Anlage in
UND FAZIT .
Altona Im Rahmen der Untersuchung

Der geplante neue Bahnhof in Altona weist sehr gute Voraussetzungen flr eine
hohe Leistungsfahigkeit aus:

— viergleisige Zuftihrung von/nach Norden mit entsprechender Puffermdglichkeit
z.B. zum Reihenfolgentausch bei gestortem Betrieb

— dreigleisige Zuflihrung von/nach Suden (bis Abzweig Rainweg) mit entsprechen-
der Puffermdglichkeit z.B. zum Reihenfolgentausch bei gestdortem Betrieb

— viele parallele Fahrmdglichkeiten
— mittige Auszieh- bzw. Wendegleise im Suden

— niveaufreier Ausfadelung von in Altona endenden und in Langenfelde
abzustellenden Fernverkehrszligen

Vorhandene Durchrutschwegkonflikte auf den Gleisen 6 und 7 in Fahrtrichtung
Suden konnen fahrplantechnisch abgefangen werden. Eine Behebung dieser
Konflikte ist fiir die geforderte Leistungsfahigkeit von 31 Ziugen nicht erforderlich
und wurde darum nicht weiter vertieft. Gleiches gilt flir den gegenutber den tbrigen
Blocken auf der Verbindungsbahn signifikant langeren Block zwischen dem
Bahnhof Altona und dem Abzweig Rainweg.
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zusamvenrassung | Das Testat fur das Fahrplanszenario mit 31
UND FAZIT . . .
Zugen in Altona kann erteilt werden

— SMA sieht den geplanten Bahnhof Altona als genugend leistungsfahig,
um in der Spitzenzeit 31 Zuge abzuwickeln. Das Leistungsziel ,bis zu 31
Zuge in der Spitzenstunde” wird damit erfullt.

— Alle Zugfahrten sowie alle Abstell- und Bereitstellungsfahrten sind
richtlinienkonform konfliktfrei darstellbar.

— Die Kapazitaten der Zulaufstrecken (Altona — EImshorn, Altona —
Hamburg Hbf) sind bekanntermal3en (vgl. Deutschlandtakt) fir diese
Zugzahlen ungenigend, warum sich die Aussage zur ausreichenden
Leistungsfahigkeit nur auf den Bahnhof Altona selbst und die
unmittelbar davor und danach liegenden Streckenabschnitte bezieht.

Das Testat fur die von der DB Netz AG durchgeflhrte
Herangehensweise und Fahrplankonstruktion fir den Bahnhof Altona
mit 31 Zigen in der Spitzenstunde wird erteilt.
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Kontakt

SMA und Partner AG
Gubelstrasse 28
8050 Zirich

Schweiz

Telefon +41 44 317 50 60
info@sma-partner.com
www.sma-partner.com
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