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kv Kilovolt

LAGA Bund / Lander-Arbeitsgemeinschaft Abfall
LKW Lastkraftwagen

LST Leit- und Sicherungstechnik

LWL Lichtwellenleiter

M20 Mitteilung 20

m Meter

m?2 Quadratmeter

m3 Kubikmeter

mbH mit beschrankter Haftung

MBO Musterbauordnung

mind. mindestens

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

OK Oberkante

PU Personeniberflihrung

PU Personenunterfiihrung

PSS Planumsschutzschicht

PzZB Punktférmige Zugbeeinflussung

Ril Richtlinie

S1-11 Stral3enbahnlinien 1 - 11

SAT Selbstabfertigung durch den Triebwagenfihrer
S-Bahn StraRenbahn

SO Schienenoberkante

Sp Dr S 60 Spurplanstellwerk mit Drucktasten der Bauart Siemens, Generation 60
Stg Steigung / en

Str Strecke

Sv Signalverbindung

s. Anl. siehe Anlage

T30 mindestens Feuerhemmende Tur

t Tonne

TA Technische Auskunft

TAB Technische Anschlussbedingungen

TEN Transeuropaische Eisenbahnnetz

TGA Technische Gebaudeausristung

TK Telekommunikation

™ Technische Mitteilung

UVPG Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz

V. g. vorgenannt / en

VNB Verbindungsnetzbetreiber

VO Verordnung

VST Verkehrsstation

Z1-2 Zuordnungsklassen

ZAS Zentrale Aufsichts- und Service-System
ZKS Zentrale Koordinierungsstelle Abfall

ZN Zugnummern Meldung, Zugnummernmeldeanlage
z.B. zum Beispiel
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Strecke 1224 km 1.5+50 bis 2.5+20 -1- Anlage 3: Erlauterungsbericht
1 Allgemeines
1.1 Bestellung bzw. vom Besteller formulierte Aufgabenstellung

Veranlasser der beschriebenen MalRhahme ist die DB Station&Service AG, Regionalbereich
Nord, Hachmannplatz 16, 20099 Hamburg. Es ist der Neubau eines Mittelbahnsteiges der S-
Bahn in Hamburg-Ottensen zu planen.

Die DB ProjektBau GmbH hat 2005 die Vorplanung fur die Errichtung des S-Bahn Haltepunk-
tes Ottensen durchgefihrt. Diese Entwurfsplanung beruht auf der in der Vorplanung unter-
suchten Vorzugsvariante Mittelbahnsteig inkl. Zugangsbauwerk Ost vom ,Bahrenfelder
Steindamm®. Zusatzlich ist ein westlich gelegener Bahnsteigzugang zu berlcksichtigen. Flr
den westlichen Zugang wurden zwei Varianten untersucht. Mit Abschluss der Entwurfspla-
nung 2011 hat sich der AG fur die Variante 1 mit der Personentberfiihrung entschieden.

1.2 Veranlassung und Beqgriindung der MaRhahme

Fur den nordéstlichen Teil Ottensens und den stiddstlichen Teil Bahrenfelds besteht trotz der
dort verlaufenden S-Bahn-Strecke von Altona nach Blankenese / Wedel (S 1 und S 11) keine
attraktive ErschlieBung durch den schienengebundenen OPNV. Die bestehenden Zugangs-
mdglichkeiten Altona und Bahrenfeld befinden sich fir dieses Gebiet in Randlage.

Gleichzeitig wird im Bereich Ottensen die Bevolkerung durch die Stadtentwicklung "Neue
Mitte Altona" und weitere Wohnungsbauvorhaben zunehmen.

Um die Stadtteile Ottensen Nord und Bahrenfeld sowie die dort entstehenden Neubaugebie-
te zu erschlieBen und somit attraktiver zu gestalten, soll zwischen Altona und Bahrenfeld ein
S-Bahn-Haltepunkt ,Ottensen” errichtet werden.

Als Standort des neuen Haltepunkts bietet sich die Anordnung mit Zugang vom ,Bahrenfel-
der Steindamm® aus an. Hier kann noch die Metrobuslinie 2 angebunden werden, woraufhin
sich eine Verklrzung der Fahrzeit und eine Verbesserung des Komforts fiir umsteigende
Fahrgéste von und zum Bus ergibt. Auch die zentrale Lage im ndrdlichen Ottensen und die
gute fuBlaufige ErschlieBung des umliegenden Viertels fihrten zu dieser Standortwahl. Die
ErschlieBung wird durch einen zweiten, westlichen Zugang des Haltepunktes mit Personen-
Uberfiihrung Uber die Gleise in Richtung Thomasstralle und GaufR3straf3e / Thalia weiter
verbessert.

Verkehr und Betrieb

Gemal Prognose der DB Station&Service AG betragt die erwartete Anzahl Reisender pro
mittleren Werktag = 5.000 Fahrgaste. Es wird mit Steigerungsraten von 5 % bis 2030 ge-
rechnet.

Auf der S-Bahn-Strecke (Streckennummer 1224) verkehren zurzeit taglich 285 Ziige, die sich
wie folgt aufgliedern:
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Neubau der Verkehrsstation S-Bahn Haltepunkt Ottensen Entwurfsheft
Strecke 1224 km 1.5+50 bis 2.5+20 -2- Anlage 3: Erlauterungsbericht

— S1 Altona - Blankenese (114 Zige)
— S1 Blankenese — Altona (114 Zlge)
— S 11 Altona— Blankenese (28 Zlge)
— S 11 Blankenese — Altona (29 Zuge)

Damit wird in der Hauptverkehrszeit ein 5-Minuten-Takt erreicht. Eine wesentliche Anderung
dieses Betriebsprogramms ist nicht geplant.

Im Bereich des geplanten Haltepunktes bindet die Strecke 1230 Bahrenfeld - Langenfelde in
die Strecke 1224 ein. Seit der Einstellung des Guterverkehrs auf der Strecke 1230 nach
Wedel findet hier kein planmafiger Zugverkehr mehr statt. Die Strecke 1230 wird seit diesem
Zeitpunkt nur noch zur Zufiilhrung von Fahrzeugen und Material bei Instandhaltungsarbeiten
bzw. im Evakuierungsfall der Strecken 1224 (Altona — Blankenese) und 1226 (Blankenese —
Wedel) genutzt.

1.3 Lage im Netz

1.3.1 Allgemein

Fur den neuen Haltepunkt wurde die Lage etwa mittig zwischen dem Bahnhof Altona und
dem Hp Bahrenfeld mit Zugang vom Bahrenfelder Steindamm gewahlt. Der ,Bahrenfelder
Steindamm® wird hier von drei Gleisen in Dammlage Uberquert. Davon sind zwei Gleise der
Strecke 1224 und ein Gleis der Strecke 1230 zugeordnet. Nordlich der Eisenbahniberfiih-
rung Uber den ,Bahrenfelder Steindamm® (km 1.7+26) befindet sich die Bushaltestelle
~Schutzenstrale (Sud)” fir den Metrobus 2 der Buslinie Schenefeld — Bf Altona.

— Strecke: Hamburg-Altona — Blankenese

— Strecken-Nr.: 1224

— Bahn-km: km1.5+50 bis 2.5+20

— Strecke: Hamburg-Bahrenfeld — Hamburg-Langenfelde
— Strecken-Nr.: 1230

— Bahnhofs-Nummer: 4931
— Bahnhofskategorie: 4 (gemaf Aufgabenstellung)

Fur die Trassierung wurden folgende Geschwindigkeiten zugrunde gelegt:

— Gleis Altona — Blankenese: - bis km 1.7+00 = 70 km/h; ab km 1.7+00 = 80 km/h
— Gleis Blankenese — Altona: - bis Signal 304 = 80 km/h; ab Signal 304 = 60 km/h

Fur die Strecke 1230 nach Langenfelde wurde eine Entwurfsgeschwindigkeit von 40 km/h
angesetzt.
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Abbildung 1: Lage des S-Bahn Haltepunktes Ottensen im Netz

1.3.2 Lage im TEN

Der Haltepunkt Ottensen liegt nicht im TEN-Netz.

1.4 Einordnung in den Unternehmensplan

~ HAMBURG

o
o

Hamburg-Billstedt
a3

Der Wunsch des Neubaus des S-Bahn Haltepunktes Ottensen ist von der ,Freien und Han-
sestadt Hamburg“ (FHH) an die DB Station&Service AG herangetragen worden. Die Mal3-
nahme soll mit Bundeshaushaltsmitteln gemaf LuFV (Leistungs- und Finanzierungsverein-

barung zwischen Bund und DB / Anlage 8.7) finanziert werden.

15 Schnittstellen zu anderen Projekten oder Vorhabentragern

Sudwestlich vom geplanten neuen Mittelbahnsteig wurde eine neue WohnerschlieBung
(GauRstralRe 192-198) durchgefuhrt. An diesen neuen Wohnkomplex soll die stdliche An-
bindung des ,Zugang West* erfolgen. Der neue 6ffentliche Weg ist bei der Planung des S-
Bahn Hp Ottensen beriicksichtigt worden und wurde nachrichtlich in den Planen dieser Un-

terlage dargestellt.

Ostlich des neuen Haltepunktes wird die ,Neue Mitte Altona“ mit vorrangigem Geschoss-
wohnungsbau auf den Flachen des ehemaligen Guiterbahnhofs entstehen. Gemald Master-
plan ist eine direkte Anbindung Uber die Kohlentwiete mit Querung der vom Bahnhof Altona

in nordliche Richtung verlaufenden Fern- und S-Bahn-Gleise geplant.
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Weiterhin sind im Rahmen der S4 (Ost), Strecke 1249 (Hamburg Hasselbrook - Bargteheide)
folgende flankierende Malinahmen vorgesehen:

— Anpassung der Abstellanlage Bahnhof HH-Altona, Strecke 1249, km 1.0+00 bis
1.8+00

— Abstellanlage Bahrenfeld, Strecke 1224, km 2.1+00 bis 2.8+00

Der Realisierungszeitraum der MalBnhahmen der S4 (Ost) ist derzeit noch offen, es wird da-
von ausgegangen, dass diese MalRnahmen zeitlich nach dem Bau des Haltepunkts Ottensen
folgen.

Ebenfalls kann es Beriihrungspunkte zur MaRnahme Anderung der Eisenbahniberfiihrung
,EU Julius-Leber-StralRe“ geben.

Der ,Landesbetrieb Strallen, Bricken und Gewasser” der Freien und Hansestadt Hamburg
beabsichtigt im Rahmen eines Projekt ,Busbeschleunigung® die Bushaltestellensituation und
den StralRenkorper ,Bahrenfelder Steindamm® zu verandern. Hierzu gab es bereits Abstim-
mungen im Herbst 2016. Diese sind im Rahmen der Ausfuihrungsplanung zu vertiefen.

Im Rahmen der weiteren Planung sind Abstimmungen mit samtlichen parallelen bzw. nach-
folgenden Projekten durchzufiihren.
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2 Vorhandener Zustand

2.1 Gleisanlagen

Die drei Gleise der Strecken 1224 und 1230 verlaufen 6Ostlich der Eisenbahniberfihrung
DaimlerstralRe (km 2.2+17) in Dammlage mit einem Gleisabstand von 4,00 bis 4,50 m. Ost-
lich der Eisenbahniberfiihrung Bahrenfelder Steindamm (km 1.7+26) zweigt die Strecke
1230 nordlich in Richtung Langenfelde ab. Die beiden S-Bahngleise (Strecke 1224) sind
innerhalb eines in Richtung Siden verlaufenden Bogens beidseitig verzogen. In dem
dadurch entstehenden Zwischenraum befinden sich die S-Bahn-Abstellgleise 17 und 18 des
Bf Altona einschlieRlich Dienststeg. Die Nutzléange des Gleises 17 ist flr einen Langzug (drei
Drei-Wagen-Einheiten), die Nutzlange des Gleises 18 ist fur einen Vollzug (zwei Einheiten)
bemessen.

2.2 Tiefbau (Bahnsteiganlage)

Derzeit sind keine Bahnsteige vorhanden.

2.3 Ingenieurbau

Die Eisenbahniiberfilhrung (EU) iiber den Bahrenfelder Steindamm (km 1.7+26, Strecke
1224) besteht aus Stahluberbauten auf Widerlagern mit Grof3bohrpfahlen. Die Stitzweite
betragt 16,20 m, die lichte Weite 15,00 m und die lichte Hohe 4,30 m. Die GrofRbohrpfahle
haben 1,50 m Durchmesser und reichen bis etwa 10,00 m unter Stral3enoberkante. Die
Fligelwande (Sichtbeton, glattwandig) liegen parallel zu den Gleisen.

Der Uberbau besteht aus drei einzelnen Uberbauten mit Langsfugen. Der Gleisabstand
betragt jeweils 4,25 m. Beidseitig sind Randkappen mit Kabelkanal und Dienstgehsteg vor-
handen. Die Uberflihrung wurde im Jahre 1982 erneuert.

2.4 Hochbau

Am Standort des neuen Haltepunktes befinden sich keine Hochbauten.

2.5 Elektrotechnische Anlagen

Am Standort des neuen Haltepunktes befinden sich keine elektrischen Energieanlagen der
EIU.
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2.6 Anlagen der Maschinentechnik

Am Standort des neuen Haltepunktes befinden sich keine maschinentechnischen Anlagen.

2.7 Bahnlibergange

Am Standort des neuen Haltepunktes befindet sich kein Bahnibergang.

2.8 Anlagen der Telekommunikation

Sudlich der Strecke 1224 befinden sich im Planungsbereich der neuen VST Ottensen in
einer Kabeltrogtrasse folgende Telekommunikationskabel der DB Netz.

— Fb78 (neue Kabelnummer: F3768) /100“

— Fb79a (neue Kabelnummer: F3765) / 150¢
— Fb330 (neue Kabelnummer: F308130) / 40¢
— F660057 LWL 24F

Zusétzlich befinden sich in dieser Kabeltrogtrasse folgende LWL-Kabel der Vodafone (ehem.
ARCOR).

— Stl1 F660040 M2/3 (alt: F660040B (A)) LWL 12F zum TAL-Hvt 39
F660041 LWL 24F

F660056 LWL 60F

St. F660056 M2/3 LWL 8F zur BTS Kohlentwiete

Weiterhin befinden sich in dieser Kabeltrogtrasse folgende nicht DB-Eigene Telekommunika-
tionskabel, diverser Netzbetreiber.

- FWSD/32DA
— F BAB Baf/ 60DA
- FHGW /30DA
- FHWW/36DA

Im Planungsbereich der geplanten Verkehrsstation Ottensen befinden sich folgende WL-
Sprechstellen, bzw. F-Kasten:

— WL-Sprechstelle Signal 304, km 1.7+49 siidwestlich der EU Bahrenfelder StraRe
— SFK Signal 304, km 1.7+49 sudwestlich der EU Bahrenfelder StraRe
— SFK Signal ,B*, ca. km 1.9+00 nérdlich Strecke 1230
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— SFK Signal 304, km 2.1+20 ndrdlich Strecke 1230
— WL-Sprechstelle Signal 307, ca. km 2.1+40 Strecke 1224 und Strecke 1230
— SFK Signal 307, ca. km 2.1+40 Strecke 1224 und Strecke 1230

2.9 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Der Baubereich befindet sich im Bereich der Strecke 1224 S1 Altona — Blankenese. Das
Stellwerk ,As” ist ein Spurplanstellwerk der Bauform SpDrS 60 der Fa. Siemens (IBN 1979)
mit Zentralblock 65 und einer Zugnummernmeldeanlage der Bauart ZNS800. Das Fahren auf
dem Gegengleis mit Hauptsignal und Zs6 ist im gesamten Stellbereich des Stellwerkes ,As®
moglich. Eine Zuglenkung ist nicht vorhanden.

Folgende Komponenten sind vorhanden:

AulRenanlagen
— Sv Signale

— elektrisch ferngestellte Weichen
— FTGS Gleisfreimeldung

- PZB

— Impulsgeber

— Signalkabel

Innenanlagen
— Relaisraum mit Gestelle fir Relaisgruppen

— Relaisgruppen

— Stelltische

— Stelltafel

— Stromversorgungsraum

— Kabelabschlussraum mit Gestellen
— ZN Anlage ZN (800)

Im Stellbereich des Stellwerkes ,As” ist die Abzweigstelle Bahrenfeld integriert. Die erforder-
liche Sicherungstechnik befindet sich im Stellwerk Altona ,,As®. Zwischen Altona und Bahren-
feld befindet sich freie Strecke (Streckenblock). Die Strecke wird mit folgender Geschwindig-
keit befahren:

Gleis Altona — Blankenese
—  biskm 1.7+00 70 km/h
— abkm 1.7+00 80 km/h
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Gleis Blankenese — Altona

—  bis km 1.7+00 80 km/h
— abkm 1.7+00 60 km/h
— abkm 1.1+42 40 km/h

Im km 2.5+00 mundet die Strecke 1230 Hamburg-Langenfelde — Abzweig Bahrenfeld in die
S-Bahn Strecke 1224 Altona - Blankenese. Die Strecke 1230 ist nicht elektrifiziert und wird
mit einer Streckengeschwindigkeit von 40 km/h befahren.

Der Bahnhof Langenfelde wird vom ESTW Stellwerk Altona ,Af‘ (F-Bahn) gesteuert. Der
Bremsweg von Hmb - Langenfelde Bhf bis km 2.4+00 ist 700 m und ab km 2.4+00 bis Ab-
zweig Bahrenfeld 400 m.

Die Strecke 1230 wird zum gegenwartigen Zeitpunkt nur mit Arbeitsztigen befahren.

Die Hauptkabeltrassen fir die Anlagen der LST befinden sich am sidlichen Bahndamm am
S-Bahngleis Blankenese — Altona.

2.10 Fahrleitungsanlagen

Die S-Bahn Strecke 1224 ist mittels Stromschienen elektrifiziert. Die Strecke 1230 ist nicht
elektrifiziert.

2.11 Ver- und Entsorgungsanlagen

Am Gleis Altona - Blankenese und am Gleis der Strecke 1230 sind Kabelkanale vorhanden,
in denen sich neben den Signalkabeln auch die Streckenfernmeldekabel (Firma Arcor) befin-
den.

Folgende bekannte Kabeltrassen sind vorhanden:

Trasse Nord:
— 2x25kV (DB Energie)
— 1x6kV (DB Energie)
— 1 x LWL (Firma Arcor)

Trasse Sid:
— 6 XxLST (DB Netz)
— 1 x TK (DB Kommunikation)
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Im StraRBenbereich der EU ,Bahrenfelder Steindamm® sind eine Vielzahl von Kabeln und
Leitungen diverser Unternehmen von der MaRRhahme betroffen (siehe auch Leitungsbe-
standsplan Anlage 7.7). Nachfolgende Aufstellung dient nur zur Information:

— Stromversorgungsleitungen (Ostseite)

Im Gehwegbereich befinden sich Stromleitungen von ,Vattenfall* am Widerlagerrand. Diese
sind temporar an den Baufeldrand zu verschwenken. Im Endzustand kénnen diese Leitun-
gen wieder in die urspringliche Lage verlegt werden.

— Gasleitung (Ostseite)

Im Gehweg befindet sich eine Gasleitung der ,E.ON Hanse AG*, welche sich nach aktuellem
Kenntnisstand (Bestandspléane der Betreiber) auRerhalb unseres Baufeldes befindet. Diese
Leitung ist bei Bedarf vor Ort zu sichern und gegebenenfalls zu verlegen.

— Mischwasserleitung (Ostseite)

Im Gehweg befindet sich eine Mischwasserleitung von ,Hamburgwasser, welche sich nach
aktuellem Kenntnisstand (Bestandsplane der Betreiber) auRerhalb unseres Baufeldes befin-
det. Diese Leitung ist bei Bedarf zu sichern und gegebenenfalls zu verlegen.

— Trinkwasserleitung (Ostseite)

Im Gehweg befindet sich eine Trinkwasserleitung von ,Hamburgwasser®, welche sich nach
aktuellem Kenntnisstand (Bestandsplane der Betreiber) auRerhalb unseres Baufeldes befin-
det. Diese Leitung ist bei Bedarf zu sichern und gegebenenfalls zu verlegen.

— Telekomleitung (Westseite)

Im Gehwegbereich befinden sich Telefonleitungen der Deutschen Telekom am Widerlager-
rand. Diese sind temporar an den Baufeldrand zu verschwenken. Im Endzustand kénnen
diese Leitungen wieder an den Widerlagerrand verlegt werden.

— Stromversorgungsleitung (Westseite)

Im Gehweg befinden sich Stromleitungen von ,Vattenfall“, welche sich nach aktuellem
Kenntnisstand (Bestandsplane der Betreiber) aul3erhalb unseres Baufeldes befindet. Diese
Leitung ist bei Bedarf zu sichern und gegebenenfalls zu verlegen.

— TV-Kabel (Westseite)

Im Gehweg befindet sich ein TV-Kabel von ,willy.tel“, welches sich nach aktuellem Kenntnis-
stand (Bestandsplane der Betreiber) aufl3erhalb unseres Baufeldes befindet. Diese Leitung ist
bei Bedarf zu sichern und gegebenenfalls zu verlegen.

N SCHMIDT:

Ingenieurbiiro fiir Bauwesen



Neubau der Verkehrsstation S-Bahn Haltepunkt Ottensen Entwurfsheft
Strecke 1224 km 1.5+50 bis 2.5+20 -10- Anlage 3: Erlauterungsbericht

— Dataport, Niederlassung Hamburg)

Im Gehwegbereich befinden sich Kabel von ,Dataport welches sich nach aktuellem Kennt-
nisstand (Bestandsplane der Betreiber) auRerhalb unseres Baufeldes befindet. Diese Leitung
ist bei Bedarf zu sichern und gegebenenfalls zu verlegen.
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3 Geplanter Zustand

3.1 Allgemein

Der neue Mittelbahnsteig und der 6stliche Zugang werden barrierefrei erstellt. Der westliche
Zugang wird nicht barrierefrei erstellt.

Eine mogliche Verbreiterung der Treppenzugange bzw. der Einbau von Fahrtreppen in den
Zugangen Ost und West ist unter Beriicksichtigung des geplanten Gleisabstands nicht um-
setzbar. Eine entsprechende Anpassung der Gleise ware nur mit erheblichen Flachenerwerb
und Mehrkosten realisierbar. In weiteren Gesprachen mit der FHH wurde daher aus wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten auf eine Verbreiterung der Treppenzugange bzw. auf den
Einbau von Fahrtreppen verzichtet.

Die Bahnsteignennhdhe betragt 96 cm tber Schienenoberkante (SO). Der neue Mittelbahn-
steig soll eine Lange von 140 m erhalten.

Erforderliche Mindest- und Regelbahnsteiglange

In der Aufgabenstellung vom 14.04.2011 ist fir den Mittelbahnsteig eine maximale Zuglange
von 132 m angegeben. Daraus ergibt sich fur den Mittelbahnsteig die nachfolgende erforder-
liche Mindestbahnsteiglange.

- fur den Mittelbahnsteig L=132m+5m=137m

Bei einer Mindestbahnsteiglange von 137 m ergibt sich fir den Bahnsteig eine Regelbahn-
steiglange von 140 m, die auch in der 0.g. Aufgabenstellung genannt ist. Die erforderliche
Regellange gemal Ril 813.0201, Abs. 3 (5) wird eingehalten, siehe Anhang zum Erlaute-
rungsbericht.

Festgelegte Bahnsteiglangen

Die Regelbahnsteiglange von 140 m ist ohne erhéhten Aufwand herzustellen. Vom AG wur-
de die Bahnsteiglénge fur den Mittelbahnsteig auf den nachfolgenden Wert festgelegt.

Bestellte Bahnsteiglangen
- fur den Mittelbahnsteig L=140m

Im Zuge der Vorplanung wurden zwei Bahnsteigvarianten untersucht: Eine Variante mit zwei
AuRenbahnsteigen und Zugangen seitlich der Fliigelwande der EU Bahrenfelder Steindamm.
Als zweite Variante wurde ein Mittelbahnsteig mit Zugang durch das westliche Widerlager
der EU Bahrenfelder Steindamm untersucht.

Eine weitere Variantenuntersuchung wurde bezlglich des zweiten westlich gelegenen Zu-
gangs durchgefihrt.
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Variante Aul3enbahnsteiqg

Die beiden S-Bahn-Gleise werden in die Lage des mittleren und nérdlichen Uberbaus der
Eisenbahniberfiihrung Bahrenfelder Steindamm verlegt und verschwenkt in westlicher Rich-
tung in ihre ursprungliche Lage. Der vorhandene Gleisabstand von 4,25 m bleibt dabei erhal-
ten.

Die Bahnsteige werden als 140 m lange Auf3enbahnsteige ausgefihrt. Der Zugang erfolgt
Uber den am 06stlichen Bahnsteigende gelegenen Bahrenfelder Steindamm. An der EU Bah-
renfelder Steindamm sind keine umfangreichen UmbaumafRnahmen erforderlich.

Die beiden 6stlichen Zugange erhalten jeweils einen Aufzug. Hierdurch ist eine barrierefreie
Erreichbarkeit gewéahrleistet. Die westlichen Zugénge werden nicht barrierefrei hergestellt.

Die Breite der AuRenbahnsteige wurde auf jeweils 3,00 m festgelegt. Eine Uberdachung der
3,00 m breiten Aul3enbahnsteige ist nicht vorgesehen.

Abbildung 2: Variante Aul3enbahnsteig aus der Vorplanung 2006

Variante Mittelbahnsteiqg

Die beiden __S—Bahn—GIeise werden in die Lage des sudlichen und den um 1,65 m versetzten
nordlichen Uberbaus der Eisenbahnuberfihrung Bahrenfelder Steindamm verlegt.

Der Bahnsteig wird als 140 m langer Mittelbahnsteig ausgefiihrt. Der Zugang erfolgt Uber
den am 6stlichen Bahnsteigende gelegenen Bahrenfelder Steindamm. An der EU Bahrenfel-
der Steindamm sind umfangreichen UmbaumaRnahmen erforderlich. Die Breite des Mittel-
bahnsteiges betragt 6,90 m.

Der o6stliche Zugang erhalt einen Aufzug. Hierdurch ist eine barrierefreie Erreichbarkeit ge-
wahrleistet. Der westliche Zugang wird nicht barrierefrei hergestellt.

Abbildung 3: Variante Mittelbahnsteig aus der Vorplanung 2006
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Gewéhlte Variante (Variante Mittelbahnsteiq):

Der Mittelbahnsteig ist fur eine Schnellbahnstation die regelméfiig gunstigere Losung sowohl
aus funktionaler als auch wirtschaftlicher Sicht: Weniger Aufwand fiur die barrierefreie Er-
schlieBung (ein Aufzug ausreichend), fir Bahnsteigausstattung usw. bei gleichzeitig grof3erer
betrieblicher Flexibilitdt und einfacherer Kundenorientierung.

Dem stehen als Nachteil, bei der nachtraglichen Errichtung an einer vorhandenen Strecke,
der Flachenbedarf und die Notwendigkeit von Gleisverschwenkungen gegenlber. Dieser
Nachteil ist im vorliegenden Vorhaben durch die bestehende Dreigleisigkeit (Strecken 1224
und 1230 parallel) und das Vorhandensein ausreichender Flachen nicht wesentlich, sodass
mit Abschluss der Vorplanung die Variante Mittelbahnsteig als Vorzugsvariante ausgewahlt
werden konnte.

Variante Zugang West Personenunterfiihrung

Anders als am 06stlichen Zugang zum Bahrenfelder Steindamm, an dem die Umgebung
deutlich unterhalb der Bahn liegt, ist am westlichen Zugang die Bahn nahezu hdhengleich
mit der Umgebung. Aufgrund dieser topographischen Gegebenheiten wurde die Variante
einer Unterfliihrung untersucht.

Eine barrierefreie Erreichbarkeit ist an der ostlichen PU gewahrleistet. Eine barrierefreie
Erreichbarkeit des westlichen Zuganges war nicht Bestandteil der Aufgabenstellung und
wurde daher nicht untersucht.
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Abbildung 4: Variante Zugang West als Personenunterfiihrung

Es ist ein Hohenunterschied von 4,50 m zu bewaltigen. Eine Unterfilhrung bedeutet hohen
baulichen und konstruktiven Aufwand mit Stitzwé&nden und Sohle fur Treppenanlagen und
Passage unter den Gleisen sowie einen Eingriff in die Gleisanlagen fir die Gleisbriicken
oder Rahmenbauwerke.

Variante Zugang West Personeniiberfiihrung

Der Zugang erfolgt mittels einer Uberfiihrung (FuBgangerbrucke) tber die Gleise auf den
Bahnsteig. Die Uberfuihrung liegt 5 m tber den Gleisen. Die Uberfihrung kann baulich weit-
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gehend unabhangig von den Anpassungen des Bahndamms und der Gleisanlagen errichtet
werden; es sind keine Gleisbricken, Rahmenbauwerke usw. erforderlich. Die Uberflihrung
ist wirtschaftlich gunstiger.

Eine barrierefreie Erreichbarkeit ist an der ostlichen PU gewahrleistet. Eine barrierefreie
Erreichbarkeit des westlichen Zuganges war nicht Bestandteil der Aufgabenstellung und
wurde daher nicht untersucht.

Gewéhlte Variante (Personeniberfihrung):

Aufgrund insbesondere des konstruktiven und wirtschaftlichen Vorteils wurde bei nahezu
gleicher Funktionalitat (ca. 2,50 m groRer Hoéhenunterschied) die Variante Personeniberfih-
rung zur Ausfiihrung bestimmt.

Eine mogliche Verbreiterung der Treppenzugange bzw. der Einbau von Fahrtreppen in den
Zugangen Ost und West ist unter Beriicksichtigung des geplanten Gleisabstands nicht um-
setzbar. Eine entsprechende Anpassung der Gleise ware nur mit erheblichen Flachenerwerb
und Mehrkosten realisierbar. In weiteren Gesprachen mit der FHH wurde daher aus wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten auf eine Verbreiterung der Treppenzugange bzw. auf den
Einbau von Fahrtreppen verzichtet.

Abbildung 5: Gewéhlte Variante Zugang West als Personeniberfithrung (PU)

3.1.1 Behindertenbelange

Der Neubau des Mittelbahnsteiges und dessen 0stlicher Zugang werden barrierefrei herge-
stellt. Hierzu wird fur mobilitdtseingeschréankte Kunden ein Personenaufzug errichtet. Der
Zugang zum Aufzug befindet sich auf der Bahnsteigebene bzw. im Zugangsbauwerk Ost auf
StralRenebene.

Der Aufzug wird entsprechend DIN EN 81, DIN EN 81-70 und dem TGA Handbuch von DB
Station&Service AG in der zum Ausflhrungszeitpunkt gultigen Fassung als ,Durchlader”
ausgefuhrt. Die Anordnung der Ruftasten erfolgt am Schachtgerist. Als Bedienelemente fir
die AulRen- und Kabinentableaus kommen Grofiflachentaster zum Einsatz. Die Beschriftung
des Kabinentableaus erfolgt zusatzlich in Blindenschrift. Die Funktionen des Aufzuges wer-
den auRerdem akustisch angesagt. Die AufzugsgréRe (Kabinenabmessung = 1,10 x 2,10 x
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2,20 m) ist standarisiert und somit festgelegt, welche neben dem Transport von Rollstiihlen
auch den Transport von Fahrradern gestattet.

Die Bahnsteigflachen und die Zugange werden mit Betonverbundsteinpflaster (nach DIN EN
1338) befestigt. Sie erhalten ein Leitsystem fur blinde und sehbehinderte Menschen gemani
dem ,Leitfaden zur Gestaltung von Leitsystemen fir blinde und sehbehinderte Menschen in
Schnellbahnhaltestellen des Hamburger Verkehrsverbundes“ (Neuauflage Dezember 2014)
und geman Richtlinie 813 bzw. DIN 32984.

Der westliche Zugang erhalt keinen Aufzug fir mobilitéatseingeschrankte Kunden. Das Leit-
system fir blinde und sehbehinderte Menschen wird wie zuvor beschrieben erstellt. Der
»Zugang West“ ist daher nicht barrierefrei.

3.2 Gleisanlagen

Die Gleisanlage Richtung Altona bleibt unverandert. Das Gleis der S-Bahn in Richtung Blan-
kenese wird auf eine Lage 1,65 m ndrdlich neben dem Bestandsgleis der Strecke 1230
verschoben. Um die Verschiebung durchfiihren zu kénnen muss die EU in km 1.7+19 bis
1.7+33 (Strecke 1224) entsprechend um 1,65 m verbreitert werden. Das Streckengleis 1230
wird bis zum km 1.2+81 zuriickgebaut. Hierdurch wird der Einbau einer neuen Weiche erfor-
derlich. Die alte Weiche 304 im Streckenkilometer 2.5+20 (Strecke 1224 Richtung Blankene-
se) wird zurtickgebaut und durch die neue Weiche 304 ersetzt. Hierdurch wird das Strecken-
gleis 1230 verkirzt und beginnt mit dem Abzweig der neuen Weiche 304 in km 1.2+25 (Stre-
cke 1230) bzw. in km 1.6+60 (Strecke 1224 Richtung Blankenese).

Fur das parallel geplante Projekt ,Abstellanlage Bahrenfeld® (im Rahmen der ,S4 Ost*, ge-
plante Umsetzung nach Aussage der S-Bahn Hamburg ab 2021) ist eine Anpassung der
Trassierung notwendig, da sich die derzeitig Trassierung der ,Abstellanlage Bahrenfeld* mit
der Trassierung der mit dieser Unterlage eingereichten Planung geringfligig Uberlagert.

Hierdurch ist eine leichte Verschiebung der neu zu bauenden ,S4-Weiche (Nr. 10-591a)“ in
Bahrenfeld um wenige cm in die Gerade der Trassierung des Haltepunktes Ottensen erfor-
derlich. Dieses wurde / wird im Rahmen der Planung fur das Projekt ,Abstellanlage Bahren-
feld" berucksichtigt. Das Projekt ,Abstellanlage Bahrenfeld" und somit die Ma3nahme der
Weichenverschiebung ist nicht Bestandteil des Projektes ,Neubau der Verkehrsstation S-
Bahn Haltepunkt Ottensen™ und dient nur zur Information.

Des Weiteren sind notwendige signaltechnische Anpassungen in Bezug auf den zukunftigen
Weichenum- bzw. ausbau (Weiche 305 und 306) im Zuge des Projektes "Zugbildungsanlage
Bahrenfeld" vorzunehmen. Eine planerischer Berticksichtigung im Rahmen der LST-Planung
des Projektes Hp Ottensen ist nicht mehr moglich.

In Zusammenhang mit der geplanten Malinahme ,Neubau der Verkehrsstation S-Bahn Hal-
tepunkt Ottensen” erfolgte auf Grundlage eines Trassierungsentwurfes vom Mai 2011 eine
fahrdynamische und gleisgeometrische Prifung. Die fachtechnische Zustimmung wurde
erteilt.
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3.3 Baufeldfreimachung

Im Baubereich befinden sich Kabelkanéle mit Leitungen verschiedener Fachbereiche. Diese
sind im Vorfeld durch geeignete MalRnahmen zu sichern und teilweise zu verlegen. Bahn-
dammbdschungsgehdlze werden nach Erfordernis gerodet.

34 Tiefbauten (Bahnsteiganlage)

Durch die o.g. Gleisumbauten wird der notwendige Raum fir den neuen Mittelbahnsteig
geschaffen. Dieser erhélt eine Bestelllange von 140 m und eine Bahnsteignennhdhe von 96
cm Uber SO.

Der neue Bahnsteig wird gemaf dem Betriebskonzept des Betreibers in der auf den kiinfti-
gen Verkehr ausgerichteten Lange errichtet. Folgende Planungsparameter sind zu berick-
sichtigen:

Konventionelle Bauweise:  Bahnsteigkanten aus Betonfertigteilen (BSK 42 mit Sicherheits-

raum)

Oberflachenbefestigung: Betonsteinpflaster

Baulange: 140,00 m

Bahnsteignennhdhe: 0,96 m u. SO

Bahnsteigbreite: 23,30 m (Mittelbahnsteig)

Ausstattung: Wegeleit- und Informationssystem gem. Ril 813,
Blindenleitstreifen (Rippenplatte) 0,30 x 0,30 m,
Farbe weil}

barrierefreier Zugang

Vitrinen fur Fahrplan und weitere Informationen
Zuganzeiger (ZA)

Beleuchtungsanlage

Bahnhofsuhr

Bahnhofsnamensschilder

DB-Logo

Beschilderung Rauchfreier Bahnhof
Warnschilder

Der Bahnsteig wird mit Wegeleit- und Informationseinrichtungen gemaf Richtlinie 813 aus-
gestattet.

Der Mittelbahnsteig erhalt einen Zugang im Bereich der EU ,Bahrenfelder Steindamm® (Zu-
gang Ost) und einen am westlichen Ende des Mittelbahnsteiges (Zugang West). Dieser wird
an bereits vorhandene bzw. noch zu erstellende Wege der Stadt Hamburg angeschlossen.

3.5 Ingenieurbauwerke

Fur den westlichen Zugang wurden zwei Varianten untersucht. Mit Abschluss der ,Entwurfs-
planung 2011“ hat sich der Auftraggeber / Bauherr im Jahr 2012 fir die Variante 1 mit der
Personenlberfihrung entschieden (siehe auch unter Punkt 7.3.4, Abschnitt ,Zugang West®).
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Far den ,Zugang Ost* wird ein Zugangsbauwerk mit Treppenanlage und Aufzug geplant.
Hierfir muss die Stirnwand der EU ,Bahrenfelder Steindamm® geéffnet werden (siehe auch
unter Punkt 7.4).

3.6 Hochbauten

Der Mittelbahnsteig soll ein 28 m langes Typendach, dessen Ausfuhrung im Laufe der weite-
ren Planung konkret definiert wird, erhalten. Das Bahnsteigdach beginnt bei km 1.7+59 und
endet bei km 1.7+87.

Die Breite des Daches orientiert sich an der Bahnsteigbreite von 6,90 m. Der ,Zugang Ost*
des Mittelbahnsteiges erhalt eine Einhausung aus einer Stahl- / Glaskonstruktion, vorzugs-
weise im System ,Raster 22,

3.7 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Fur die von den Baumaflnahmen betroffenen Anlagen wird eine separate LST-Planung
durch einen Fachplaner erstellt.

3.8 Elektrische Energieanlagen

Gegenstand der EEA ist die Herstellung der Beleuchtungsanlage fiur die Bahnsteige und die
Zugange sowie die Herstellung der Elt-Versorgung der Bahnsteigausstattung. Grundlage
bilden insbesondere die Vorschriften und Richtlinien der Modulreihen 813 und 954 sowie die
Planungshandbiicher (PHB) der DB Station&Service AG.

Weiterhin ist die elektrische Beheizung einer Weiche zu realisieren, die im Rahmen des
Vorhabens eingebaut wird. Dies ist Bestandteil des Entwurfsheftes DB Netz.

3.9 Anlagen der Telekommunikation

Eine Beschallung des Bahnsteiges, sowie die Ausristung der Verkehrsstation mit S-Bahn
Technik ist geplant. Im Planungsbereich der neuen Verkehrsstation befindliche WL-
Sprechstellen und Fernsprechkéasten konnen nach Riicksprache mit dem Anlageneigentimer
zuriickgebaut werden. Die Planung der Beschallung und der sonstigen Telekommunikati-
onsanlagen erfolgt durch die DB Kommunikationstechnik GmbH.

Vor Neubau der Verkehrsstation muss eine Baufeldfreimachung fir die im Baubereich be-
findlichen Telekommunikationskabel durchgefihrt werden. Die Planung der Baufeldfreima-
chung der DB Netz Tk-Kabel und der LWL der Vodafone erfolgt durch die DB Kommunikati-
onstechnik.

Die Planung der Baufeldfreimachung sonstiger im Baubereich der Verkehrsstation befindli-
cher Tk-Kabel diverse Netzbetreiber (HWW: Hamburger Wasserwerke, HGW: Hamburger
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Gaswerke, BAB: Bundesautobahnmeisterei, WSD: Wasser— und Schiffahrtsdirektion) muss
noch durch das Projektmanagement der Gesamtmaflnahme bei den jeweiligen Netzbetrei-
bern angefragt werden.

3.10 Leit- und Sicherungstechnik

Durch den Bau des neuen Haltepunktes Ottensen sind Anderungen an den AufRen- und
Innenanlagen des Stellwerkes Altona ,As” (S-Bahn) erforderlich. Die vorhandene Sp Dr S60
Stellwerkstechnik ist zu erweitern. Die Innenanlage des Stellwerkes ist in Relaistechnik zu
erweitern. Die Planung der Signalanlagen erfolgt gem. Ril. 819.0201A01 Abschnitt 3 in der
vorhandenen SV-Signalisierung, da eine Umplanung in das Ks-System einen unvertretbar
hohen Mehraufwand ausmacht. Da die bestehende Gleisfreimeldetechnik (FTGS) abgekin-
digt ist, erfolgt die Erweiterung in Achszahltechnik.

Die Anschaltung und Verkabelung der Signalanlagen erfolgt aus dem Kabelabschlussraum
des Stellwerks ,As“. Zur Erweiterung des IMS-Systems sind potentialfreie Kontakte einzu-
planen.

Die vorhandene ZN Anlage ist durch eine neue ZN Anlage zu ersetzen. Die neue ZN-Anlage
ist nicht Bestandteil des Projektes ,Neubau der Verkehrsstation S-Bahn Haltepunkt Otten-
sen", sondern wird in einem gesonderten, von DB Netz initiierten Projekt (Projekt G 016
126995 Hamburg-Hammerbrook Blockverdichtung) abgewickelt wird.

3.11 Ver- und Entsorgungsanlagen

Im Baufeld befinden sich Kabelkanale verschiedener Fachgewerke. Zusatzlich befinden sich
im StraRBenbereich der EU ,Bahrenfelder Steindamm® eine Vielzahl von Kabeln und Leitun-
gen diverser Unternehmen (siehe Punkt 2.12 und Leitungsbestandsplan Anlage 7.7). Wah-
rend der Bauzeit sind die Leitungen im StraRenbereich zu sichern und gegebenenfalls zu
verlegen.

Die parallel zum Gleis verlaufenden, beziehungsweise kreuzenden Leitungen sind im Rah-
men der Baufeldfreimachung zu sichern und auf die noérdliche Bahndammseite zu verlegen.
Die Verlegung der Leitungen von DB Energie auf die nordliche Seite erfolgt nur bauzeitlich.
Nach Abschluss der Baumal3inahme missen die Leitungen von DB Energie wieder sudlich
verlegt sein.
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4 Verkehrliche und betriebliche Begriindung

4.1 Derzeitige und kiinftige verkehrliche Situation, verkehrliche Anforderungen an
die Anlagen

Die Freie und Hansestadt Hamburg mochte den S-Bahn Haltepunkt Ottensen realisieren, um
die Stadtteile Ottensen und Bahrenfeld einschlie3lich der dort entstehenden Neubaugebiete
zu erschlieBen und somit attraktiver zu gestalten. Weiterhin ergeben sich eine Verkirzung
der Fahrzeit und eine Verbesserung des Komforts fiir umsteigende Fahrgaste auf die Metro-
buslinie 2.

Auf der Strecke 1224 verkehren zurzeit 285 Zige, die sich wie folgt aufgliedern:

— S 1 Altona — Blankenese 114 Zige
— S 1 Blankenese — Altona 114 Zige
— S 11 Altona — Blankenese 28 Zige
— S 11 Blankenese — Altona 29 Zlge

Seit der Einstellung des Guterverkehrs auf der Strecke nach Wedel finden hier keine plan-
maRigen Zugfahrten mehr statt. Die Strecke 1230 dient der Instandhaltung der Strecken
1224 (Altona — Blankenese) und 1226 (Blankenese — Wedel). Sie wird lediglich von Arbeits-
ztigen und dem Notfallzug der S-Bahn befahren. Die zulassige Geschwindigkeit im zukinfti-
gen Bahnsteigbereich betragt 80 km/h.

Gemal Prognose der DB Station&Service AG betréagt die erwartete Anzahl Reisender pro
mittleren Werktag = 5.000 Fahrgaste. Es wird mit Steigerungsraten von 5 % bis 2030 ge-
rechnet.

4.2 Derzeitiger Betriebszustand, kiinftiges Betriebsprogramm, betriebliche Anfor-
derungen an die Anlagen

Auf der Grundlage der Aufgabenstellung wird ein neuer Mittelbahnsteig vorgesehen. Die im
Streckennetz zum Einsatz kommenden Fahrzeuge erfordern eine Bahnsteignennhthe von
96 cm zum niveaugleichen Ein- und Aussteigen der Reisenden. Weiterhin soll innerhalb des
Betriebskonzeptes gewahrleistet werden, dass der Zugverkehr in Taktfrequenzen abgewi-
ckelt werden kann.

Die Strecke 1224 wird in der Hauptverkehrszeit im 5 Minutentakt befahren. Um eine flussige
Zugfolge zu erreichen und um im Falle der Verspéatung eines Zuges eine Ubertragung der
Verspatung auf nachfolgende Ziige zu vermeiden, ist der Streckenabschnitt Altona — Bahren-
feld fir eine Zugfolge von 2 Minuten (120 Sekunden) einzurichten. Hierdurch wird auch
erreicht, dass der Knoten Altona schnell freigefahren werden kann.

Fur die Trassierung wurden folgende Geschwindigkeiten zugrunde gelegt.
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Gleis Altona — Blankenese:
—  bis km 1.7+00 = 70 km/h; ab km 1.7+00 = 80 km/h

Gleis Blankenese — Altona:
— bis Signal 304 = 80 km/h; ab Signal 304 = 60 km/h

Fur die Strecke 1230 nach Langenfelde wurde eine Entwurfsgeschwindigkeit von 40 km/h
angesetzt.

In der IVE-Studie vom 06.02.2012 wurden die Raumzeit [s] auf 90 Sekunden i.V.m. zuséatzli-
chen Malinahmen wie z.B. der Zugangsergdnzungsbeleuchtung festgelegt. Ohne diese
zusatzlichen MalRnahmen betragt die Raumzeit 189 Sekunden.
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5 Entwurfselemente und Zwangspunkte

51 Allgemeines

Die Entwurfselemente sind auf der Grundlage des glltigen Regelwerkes der Deutschen
Bahn AG gewahlt. Fur die Planung sind im Wesentlichen die Vorgaben der fortgeschriebe-
nen Aufgabenstellung vom 14.04.2011 und Elemente auf der Grundlage der Richtlinien (Ril)
der DB AG Modulfamilie 813 "Personenbahnhdfe planen" gewahlt. Von den technischen
Regelwerken wird bei dieser Planung nicht abgewichen.

Gem. Modul 813.01 "Grundsatze" und Modul 813.02 "Bahnstation" sind nachfolgende Min-
destparameter einzuhalten:

— Mittelbahnsteig (V < 120 km/h, ohne Einbauten), Bahnsteigbreite = 3,30 m, Baulange
= 140 m, Bahnsteignennhdéhe = 0,96 m . SO

Das Einbaumal fur den Bahnsteig wurde gem. Ril. 813.0201A03, Seite 6 Tabelle 1 ermittelt
und betréagt 1,675 m.

Auf Seite 4 der Ril. 813.0201A03 steht der Hinweis, dass in ,Netzen der Gleichstrom S-Bahn
mit Stromschienen fur Bahnsteige mit einer Bahnsteignennhtéhe 960 mm zum Teil andere
Einbaumalle zugelassen sind”.

Gem. DS 800.03 Seite 9 (gultig seit 1992) ist ein Abstand von 1,65 m (bei Radien = 2400 m)
bei Mischbetrieb und von 1,625 m bei reinem S-Bahnbetrieb einzuhalten.

In Abstimmung mit der Betriebstechnik der S-Bahn Hamburg GmbH wurden im September
2012 folgende Einbaumalie festgelegt:

Bahnsteighdhe = 960 mm
Radius 21500 m

Uberh6hung = 0 mm
aBa =1.670 mm
aBi = 1.655 mm

Voraussetzung hierfur ist:

— Festlegung der EinbaumalRe der Bahnsteigkanten
— Dokumentation der Einhaltung der Einbaumalf3e vor Freigabe des Gleises

— Der Raum fir die Stromschiene bzw. den freischwingenden Stromabnehmer ist auf
beiden Seiten des Gleises zu berucksichtigen)

Da der Bahnsteig in der Geraden liegt, wird hier der Wert fir die Bogeninnenseite angesetzt.
Die Einbaumalle betragen demnach 1.655 mm von der Gleisachse in horizontaler und 955
mm Uber SO in vertikaler Richtung (bei 960 mm Bahnsteignennhohe).
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Im Rahmen der erneuten Uberarbeitung der Entwurfsplanung 2016/2017 sind durch das 1B
Schmidt, auf Grundlage der Trassierung Abstecklisten der Bahnsteigvorderkanten erstellt
worden (siehe Anlage 8). Diese sind vor_der Baufreigabe der Betriebstechnik der S-Bahn
Hamburg GmbH zur Freigabe vorzulegen.

Wahrend der Bauphase ist die Einhaltung dieser Absteckpunkte durch einen Vermesser zu
kontrollieren. Nach dem Setzen der Bahnsteigkanten und nicht erst nach Abschluss der
Gesamtbaumalinahme sind die Bahnsteigkanten vor Freigabe des Gleises fur den Betrieb
zu dokumentieren.

Der Raum flr die Stromschiene bzw. den freischwingenden Stromabnehmer ist im Regel-
lichtraumprofil der S-Bahn enthalten und daher auf beiden Seiten der Gleisachse vorhanden
(siehe Ausschnitt).

Abbildung 6: Darstellung Raum Stromschiene und freischwingender Stromabnehmer (blaue
Rechtecke)

Im Bereich des Bahnsteiges befindet sich die Stromschiene auf der gegenuberliegenden
Seite.

Fur die Bestimmung der neuen Bahnsteiganlage ergeben sich die Hauptzwangspunkte
aufgrund der vorhandenen Gleislage bzw. der Gleislage gemaR Trassierungsentwurf. Die
beiden Gleisachsen der Strecke 1224 wurden fur die Bestimmung der Bahnsteiglage ver-
messen und trassiert.

Zusétzliche Zwangspunkte dafir sind die in Grenzbebauung errichteten Gewerbegebaude
sudwestlich sowie das Gewerbegrundstiick norddstlich der Eisenbahniberfihrung Bahren-
felder Steindamm. Eine Ausnahme hiervon ist, dass der Grenzverlauf fir die Zuwegung fur
den zweiten westlichen Bahnsteigzugang (Nordseite) und die damit verbundene Personen-
Uberfihrung nicht eingehalten werden kann.

Im Bahnhof Altona stehen nur begrenzte Abstellkapazitaten fir S-Bahn-Zige zur Verfigung.
Die Abstellgleise 17 und 18 sollen deshalb in ihrer Abstellkapazitat nicht beeintrachtigt wer-
den.
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5.2 Entwurfsgeschwindigkeiten

Fur die Trassierung wurden folgende Geschwindigkeiten zugrunde gelegt.

Gleis Altona — Blankenese:
—  biskm 1.7+00 = 70 km/h; ab km 1.7+00 = 80 km/h

Gleis Blankenese — Altona:
— bis Signal 304 = 80 km/h; ab Signal 304 = 60 km/h

Fur die Strecke 1230 nach Langenfelde wurde eine Entwurfsgeschwindigkeit von 40 km/h
angesetzt.

5.3 Handbereich zum Fahrzeuq

Gemal Ril. 813.0206 Seite 4 dirfen innerhalb eines Bereiches von 2,50 m vom Fahrzeug
aus gemessen, leitfahige Teile nur unter folgenden Bedingungen aufgestellt sein:

— isolierte Aufstellung gegentiber Erde oder
— Potenzialuberwachung auf 60 V DC gegen die Fahrschiene oder

— Lackbeschichtung mit einem resultierenden Widerstand von mindestens 3 kOhm

Gemal Ril. 813.0206 Seite 4 und der DIN VDE 0100 Teil 200 BIl.1 ist der Handbereich der
Bereich, der sich von der Standflache aus erstreckt, die Ublicherweise betreten wird, und
dessen Grenzen eine Person in allen Richtungen ohne Hilfsmittel mit der Hand erreichen
kann. Folgende Mindestmalf3e wurden angesetzt:

— nach oben 2,50 m | <=2 1250 ——= 1250 ]
mm mm |

— nachunten 1,25 m
— nach den Seiten 1,25 m

— nach den Standflachen 0,75 m

Bei der Planung des neuen Mittelbahnsteiges bzw. der
Bahnsteigausstattung wurde die o0.g. Definition des
Handbereiches angewendet. Alle bis zum derzeitigen Zeitpunkt
geplanten Ausstattungselemente bzw. Einbauten befinden sich
aullerhalb des Handbereiches.

l
I
|
|
I
|
|
I

Abbildung 7: Darstellung Handbereich

Die Verletzung des Handbereichs durch Gelander, aufragende Bauteile von Einhausungen
etc. erzeugt sehr aufwendige Maflinahmen zur Isolierung (Erdungskurzschlie3er sind im S-
Bahnnetz Hamburg auf absehbare Zeit nicht im Einsatz).
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6 Beqgriindung der gewahlten Lésung unter Bericksichtiqung der Entwurfsele-
mente und ggf. der Zwangspunkte

6.1 Abweichungen von techn. Regelwerken der DB AG beim Entwurf

Von den technischen Regelwerken wird bei dieser Planung nicht abgewichen.

6.2 Umweltvertraglichkeit und Landschaftsschutz sowie Denkmalpflege

Die Baumalnahmen beziehen sich fast ausschlielich auf anlagenbedingte Umbaumal3-
nahmen vorhandener beziehungsweise ehemaliger Betriebsanlagen der DB AG. Es finden
daher nur geringe Eingriffe in Natur und Landschaft statt, Kumulationswirkungen sind nicht
bekannt.

Eine Umweltvertraglichkeitsprufung ist fur die sich auf bestehende Bahnanlagen beziehende
Mafnahme auf der Grundlage einer Uberschlagigen Prifung der in Anlage 5.5 UVPG aufge-
fuhrten Kriterien nicht erforderlich.

Nach gegenwartiger Kenntnislage ergibt sich, dass keine erheblichen nachteiligen Umwelt-
auswirkungen zu erwartet sind. Die wahrend der BaumafRnahme beanspruchten Flachen
sind entweder befestigt oder es handelt sich um Schotterflachen der Bahnanlage. Diese
werden nach Abschluss der Baumalinahme gerdumt und in den urspriinglichen Zustand
zurickversetzt. In Teilbereichen vornehmlich der nérdlichen Béschung des Bahndammes ist
ein Vegetationsruckschnitt, einschlie8lich der Fallung von rund 100 unter die Baumschutz-
verordnung fallenden Baumen, erforderlich. Verbunden mit der Neuprofilierung sind Ersatz-
pflanzungen in den Bahnnebenflachen vorgesehen. Der verbleibende Baumbestand wird zur
Eingriffsminderung, insbesondere der Abschirmung der Beleuchtung, geschitzt.

Unuberwindbare artenschutzrechtliche Konflikte bestehen nicht. Die vorgesehenen Arbeits-
und Baustelleneinrichtungsflachen lassen sich wiederherstellen. Fur die Bauabwicklung sind
erschitterungs- und larmemissionsarme Verfahren anzuwenden, um baubedingte Beein-
trachtigungen zu minimieren.

Bei Riuckbau und Entsorgung der Altanlagen werden die gesetzlichen Bestimmungen bzgl.
der Abfallvermeidung und Abfalltrennung beriicksichtigt. Es wurde geprift, ob altlastenver-
dachtige Flachen berihrt werden. Dies ist nicht der Fall, da keine altlastverdéchtigen Fla-
chen im Bereich des Baufeldes liegen.

Die Durchfiihrung eines BoVEK (Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept) ist mit der
Einfihrung der Ril 809 vorgeschrieben. Das BoVEK-Kurzkonzept wurde mit Datum vom 30.
November 2011 erstellt.

Auszug aus dem Fachbeitrag Fledermause (Konfliktanalyse)

Durch die Umsetzung des Vorhabens sind Gehdlze durch Beseitigung betroffen, welche
potenzielle Quartierstandorte darstellen und Fledermause zu bestimmten Zeitabschnitten im
Jahresverlauf beherbergen kénnten. Bei den Geholzentnahmen besteht daher die Gefahr,

N SCHMIDT:

Ingenieurbiiro fiir Bauwesen



Neubau der Verkehrsstation S-Bahn Haltepunkt Ottensen Entwurfsheft
Strecke 1224 km 1.5+50 bis 2.5+20 -25- Anlage 3: Erlauterungsbericht

dass Fledermé&use, die sich in der Zeit in den Objekten aufhalten, verletzt oder getdtet wer-
den.

Alle wahrend des Jahresverlaufs genutzten Quartiere von Flederméausen entsprechen den
Fortpflanzungs- und Ruhestatten geman § 44, Absatz 1 BNatSchG. Es werden diese je nach
Funktion und Nutzung wéahrend des Jahresverlaufes in Tagesquartiere, Wochenstuben,
Paarungs- und Winterquartiere unterschieden.

Hinweise auf Quartiere an Geb&auden sind im Untersuchungsraum nicht gefunden worden.
Die Fledermaus-Fassadenkéasten an der Westfassade des Geb&udes an der Thomasstral3e
9 kdnnten als Winterquartier flr Fledermause dienen. Der Hangplatz der Kasten ist aufgrund
der Entfernung nur geringen bau- oder betriebsbedingten Einflissen ausgesetzt. Darlber
hinaus handelt es sich bei den Fledermausarten, die Strukturen an Geb&uden besiedeln um
relativ storungstolerante Arten, die auch im Winterquartier entsprechende permanente Ein-
flisse wie Larm oder Erschitterungen durchaus dulden. Bei Umsetzung des Vorhabens
bleibt der Handplatz der K&sten erhalten. Erhebliche Stérungen des Standortes durch den
Bau oder Betrieb des neu errichteten S-Bahn Haltepunktes sind daher nicht anzunehmen.

Es wurden wahrend der Begehungen im Untersuchungsgebiet auch keine direkten oder
indirekten Anzeichen fir Quartiere in den Gehdlzen festgestellt. Aufgrund der Altersstruktur
und Auspragung der Baume sind keine Strukturen vorhanden, die potenziell hochwertige
Quartierstandorte wie Wochenstuben- oder Winterquartiere beherbergen kénnten. Es kann
aber nicht vollstdndig ausgeschlossen werden, dass einzelne Baume im Jahresverlauf als
Tagesversteck oder Paarungsquartier z. B. von der Rauhaut- oder der Zwergfledermaus
genutzt werden.

Gemald § 39, Absatz 5, Ziffer 2 BNatSchG hat die Rodung vorhandener Geholzbestande vor
Beginn der Vegetationsperiode und auf3erhalb der Brutzeit von Végeln stattzufinden (1.
Oktober bis Ende Februar).

Die hier vorkommenden oder potenziell betroffenen Fledermausarten befinden sich in dieser
Zeit noch in den Winterquartieren oder auf den Migrationswegen, eine Gefahr der Verletzung
oder T6tung von Individuen ist daher nicht gegeben.

Unter Bertcksichtigung der zeitlichen Beschrankung der Gehdlzentnahmen erfolgt die Zer-
stdérung potenzieller Ruhestatten zu einer Zeit, wo keine Nutzung durch Fledermause statt-
findet. Aufgrund der sehr wenigen geeigneten Strukturen sowie der festgestellten geringen
Nutzung des Eingriffsbereiches durch Fledermause ist eine signifikante Beeintrachtigung der
Okologischen Funktion von Ruhestatten im raumlichen Zusammenhang nicht zu erwarten.

Weitere Einzelheiten sind dem Fachbeitrag Flederméause direkt zu entnehmen.

Denkmalschutz

Denkmalschutzobjekte sind nicht betroffen. Im Falle der Entdeckung von Bodendenkmalen
im Zuge der Erdbewegungen sind die Vorschriften des § 15 DSchG FHH zu beachten.
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Schall

In dem vorliegenden Gutachten wurden mdégliche Auswirkungen aus den Baumafinahmen
unter Beachtung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes in Verbindung mit der Verkehrs-
lArmschutzverordnung (16. BImSchV) untersucht. Zudem wurde in einer ergdnzenden Stel-
lungnahme beurteilt, welche Auswirkungen der ,Wegfall des Schienenbonus* fir die geplan-
te Baumalnahme zur Folge hat. Einzelheiten sind dem Gutachten und der erganzenden
Stellungnahme zu entnehmen (siehe Anlage 5.6).

Auszug aus der erschutterungstechnischen Untersuchung (Zusammenfassung)

In der vorliegenden Untersuchung wurden die méglichen Auswirkungen von Erschitterungen
aus den BaumafRnahmen untersucht. In der nachfolgenden Tabelle sind die Gebaude aufge-
fuhrt, bei denen mdoglicherweise Beeintrachtigungen durch die Baumal3nahmen zu erwarten
sind. Gebaude, bei denen die Anforderungen der DIN 4150, Teil 2 fir den Nachtzeitraum
nicht eingehalten werden, sind hier nicht aufgefuhrt, da hier mit einer gro3raumigen Betrof-
fenheit in einem Umkreis von bis zu 200 m von den Baumalnahmen zu rechnen ist.

Tabelle 18: Maglicherweise durch Erschiitterungen aus den BaumaRnahmen betroffene

Gebdude
BaumaBnahme Anforderung Einwirkung | Anforderung Einwirkung | Anforderung Einwirkung
bauliche Anlagen bauliche Anlagen auf den Menschen
Wohngebaude Gewerbegebaude DIN 4150, Teil 2
DIN 4150, Teil 3 DIN 4150, Teil 3 Erschitterungen aus
Baumafinahmen Stufe 3
fur Wohngebaude fur
den Tageszweitraum
Spundwand BM 1 | kein Gebaude betroffen | kein Gebaude betroffen | IO 1: Thomasstralie 4
J,LZugang zum 10 4: Bahrenfelder
Bahnsteig® Strafie 332 /330
Vibrationsramme
Spundwand BM 1 | kein Gebaude betroffen | kein Gebaude betroffen | kein Gebaude betroffen
L,Zugang zum
Bahnsteig®

Schiagramme

als Baubehelf

Spundwand _Ost* | BM 2 | kein Gebaude betroffen | kein Gebaude betroffen | IO 4: Bahrenfelder
Vibrationsramme StraBe 332/ 330
Spundwand _Ost* | BM 2 | kein Gebaude betroffen | kein Gebaude betroffen | IO 4: Bahrenfelder
Schlagramme StralRe 332/ 330
Stemmarbeiten BM 3 | kein Gebaude betroffen | kein Gebaude beftroffen | kein Gebaude betroffen
zum Teilabbruch

Widerlager

Kurze Spundwand | BM 5 | kein Gebaude betroffen | kein Gebaude betroffen | IO 1: Thomasstralie 4

Grundlage der Beurteilung von Erschitterungen auf die bauliche Substanz ist die DIN 4150,
Teil 3 ,Erschitterungen im Bauwesen; Einwirkungen auf bauliche Anlagen®“. Die Beurteilung
der Einwirkung auf den Menschen erfolgt auf Grundlage der DIN 4150, Teil 2 ,Erschitterun-
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gen im Bauwesen; Einwirkungen auf den Menschen im Gebaude®. In diesen Normen sind
Anhaltswerte festgelegt, bei deren Einhaltung weder mit Gebaudeschaden, noch mit einer
erheblichen Stérung der Menschen im Gebaude zu rechnen. In der Zusammenfassung
ergeben sich folgende Ergebnisse:

Die Anforderungen der DIN 4150, Teil 2 ,Erschitterungen im Bauwesen, Einwirkun-
gen auf den Menschen im Gebaude* fir Erschitterungen aus Baumaflinahmen Stufe
Il werden fir die moglicherweise betroffene Wohnbebauung im Tageszeitraum von
6:00 — 22:00 Uhr uberwiegend eingehalten. Die Anforderungen wirden nur fir 2 Ge-
baude nicht eingehalten. Aufgrund dieser geringen Betroffenheit und der erheblichen
Sicherheit in der Prognose empfehlen sich hier keine MaRnahmen zur Reduzierung
der Erschutterungen.

Die Anforderungen der DIN 4150, Teil 2 ,Erschitterungen im Bauwesen, Einwirkun-
gen auf den Menschen im Gebaude* fir Arbeiten im Nachtzeitraum und an Feiertage
wirden erst bei Abstanden von tber 200 m eingehalten. Innerhalb dieses Korridors
von 200 m waren alle Gebaude betroffen. Hier kbnnen unter Berticksichtigung der
vorgesehenen BaumaRRnahmen keine Minderungsmaf3nahmen benannt werden. Hier
kdmen grundsatzlich nur andere Bauverfahren in Frage.

Schaden an baulichen Anlagen im Sinne der DIN 4150, Teil 3 ,Erschitterungen im
Bauwesen; Einwirkungen auf bauliche Anlagen® in Folge der vorgesehenen Bau-
mafinahmen kdnnen unter Berlicksichtigung der vorliegenden Abstandsverhaltnisse
und Baumal3nahmen fiir die angrenzenden Gebaude ausgeschlossen werden.

Aufgrund der vielgestaltigen Parameter bei der Ausbreitung von Erschitterungen im
Baugrund, der Verstarkung im Gebaude und der Abhangigkeit von geratespezifi-
schen Parametern ist keine hinreichend genaue Prognose von Erschiitterungen aus
BaumafRnahmen mdglich. Mit Beginn der Baumalfinahmen sollten die tatsachlichen
Werte der vorgesehenen erschitterungsintensiven Baugeréte zu Beginn der jeweili-
gen MalRhahme im Rahmen von Probemessungen fir die BaumaRnahmen BM 1 in
dem Gebaude Thomasstral3e 4 und fir die BM 2 in dem Geb&ude Bahrenfelder Stra-
Be 332 Uberpruft werden, um die vorgenommen Abschatzungen und darauf beruhen-
den Beurteilungen zu Uberprufen.

Vor Beginn der Baumafinahmen sollten die in der DIN 4150, Teil 2 Absatz 6.5.3.4
beschriebenen Maflinahmen a) bis e) zur Ausfuhrung kommen.

Grundsatzlich sollten zur Reduzierung der Erschitterungen aus dem Betrieb von Vib-
rationsrammen nur Geréate mit resonanzfreien An- und Ablauf eingesetzt werden, de-
ren Arbeitsfrequenz bei Uber 35 Hz liegt. Bei einem Einsatz derartiger Vibratoren sind
mit Sicherheit Werte zu erwarten, die unter den prognostizierten Werten liegen.

Die bei den Baumafinahmen eingesetzten Baugerate sollten mit denen die in vorlie-
gender Untersuchung zu Grunde gelegt wurden vergleichbar sein.

Bei Abstanden von unter 50 m zu den Arbeiten wird die Durchfiihrung eines bauli-
chen Beweissicherungsverfahrens empfohlen.

Zu den durchgefihrten Erschiitterungsprognosen ist abschlieRend zu bemerken, dass diese
ein hohes Mal} an Sicherheit aufweisen. Die tatsdchlichen Werte bei Bauausfihrung dirften
deutlich unter den berechneten Werten liegen. Weitere Einzelheiten sind dem Gutachten zu
entnehmen (siehe Anlage 5.9).
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Auszug aus der Baularmuntersuchung (Zusammenfassung der Ergebnisse)

Im Rahmen der Bauldrmuntersuchung vom 24. September 2012 wurden die Gerau-
schimmissionen aus Bauldrm durch den geplanten Bau eines S-Bahnhaltepunktes in Ham-
burg-Ottensen prognostiziert. Einzelheiten kbnnen im Baularmgutachten nachgelesen wer-
den. Folgende Ergebnisse sind festzuhalten:

Bauphasen im Tageszeitraum (7:00 Uhr bis 20:00 Uhr gem. AVV Baularm): Aufgrund
der geringen rdumlichen Abstande der benachbarten schitzenswerten Bebauung
zum Baustellenbereich sind sowohl in Bauphasen mit als auch ohne Rammarbeiten
deutliche Uberschreitungen der gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm Tags nicht auszuschlie3en.

In Bauphasen ohne Rammarbeiten kdnnen die prognostizierten Uberschreitungen
des Immissionsrichtwertes Tags von 55 dB(A) an den Immissionsorten im allgemei-
nen Wohngebiet (WA) bis zu 21,5 dB(A) betragen. An den benachbarten Gebauden
im Kern- bzw. Gewerbegebiet sind Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes fur
MK bzw. GE-Gebiete von 60 bzw. 65 dB(A) Tags von bis zu 22 dB(A) bzw. 7 dB(A)
nicht auszuschlieRen.

In Bauphasen mit Rammarbeiten wird der Immissionsrichtwert der AVV Baularm fir
WA-Gebiete von 55 dB(A) tags an den Immissionsorten im allgemeinen Wohngebiet
um bis zu 23,6 dB(A) Uberschritten. Ebenso sind an den benachbarten Gebauden im
Kern- bzw. Gewerbegebiet Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes fur Kern
bzw. Gewerbegebiete von 60 bzw. 65 dB(A) Tags von bis zu 23 dB(A) bzw. 13,5
dB(A) nicht auszuschliel3en.

Als MaRnahmen zum Larmschutz ist in Bauphasen mit Rammarbeiten zu erwagen,
ob die effektive Einsatzzeit der Rammarbeiten im Tageszeitraum (7:00 Uhr bis 20:00
Uhr) auf maximal 2,5 Stunden beschrankt werden kann. Unter Beriicksichtigung einer
Zeitkorrektur der AVV Baularm von 10 dB(A) fir eine effektive Rammzeit von maxi-
mal 2,5 Stunden Tags ist davon auszugehen, dass die Beurteilungspegel an den be-
nachbarten Gebauden mit schiitzenswerten Nutzungen um bis 5 dB(A) niedriger aus-
fallen. Uberschreitungen der gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte der AVV Bau-
larm sind jedoch auch bei Beschrankung der effektiven Rammzeiten weiterhin nicht
auszuschliel3en.

Bauphasen im Nachtzeitraum (7:00 Uhr bis 20:00 Uhr gem. AVV Baularm): In Bau-
phasen mit Bauarbeiten in den normalen nachtlichen Pausen des S-Bahnbetriebes
(1:15 Uhr bis 4:15 Uhr) deutliche Uberschreitungen der gebietsspezifischen Immissi-
onsrichtwerte der AVV Bauldarm nachts zu erwarten.

Sowohl in Bauphasen mit als auch ohne Rammarbeiten kénnen die prognostizierten
Uberschreitungen im Nachtzeitraum an den Immissionsorten im allgemeinen Wohn-
gebiet (WA) deutlich tGber 20 dB(A) betragen. An den benachbarten Gebauden im
Kern- bzw. Gewerbegebiet sind ebenfalls Uberschreitungen des Immissionsrichtwer-
tes fur Kern- bzw. Gewerbegebiete von 45 bzw. 50 dB(A) nachts um deutlich mehr
als 20 dB(A) nicht auszuschlieRen.

Als MaRnahme zur Minderung der baubedingten Gerausche gemal AVV Baularm
sollte gepruft werden, ob ggf. erforderliche Rammarbeiten in den Tageszeitraum
(7:00 Uhr bis 20:00 Uhr) verlegt werden konnen. In diesen Fallen sind an den mal3-
geblichen Immissionsorten im Nachtzeitraum deutlich splrbare Abnahmen der Beur-
teilungspegel zu erwarten. Auch unter Berticksichtigung dieser Malinahme ist jedoch
zu erwarten, dass die gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte nachts der AVV Bau-
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larm an der benachbarten schitzenswerten Bebauung nicht eingehalten werden kon-
nen.

AbschlieRend ist bei der Beurteilung der Larmsituation die ortliche Situation, das o6ffentliche
Interesse an der ziigigen Umsetzung des Bauvorhabens und der temporare Charakter der
Larmemissionen wahrend der einzelnen Bauphasen zu berilicksichtigen. Weitere Einzelhei-
ten sind dem Gutachten zu entnehmen (siehe Anlage 5.8).

6.3 Abhanqgigkeit zu anderen Vorhaben der DB AG und Dritter

Sudwestlich vom geplanten neuen Mittelbahnsteig wurde eine neue Wohnerschliel3ung
(GauBstral3e 192-198) durchgefihrt.

Ostlich des neuen Haltepunktes wird die ,Neue Mitte Altona“ mit vorrangigem Geschoss-
wohnungsbau auf den Flachen des ehemaligen Guterbahnhofs entstehen.

Weiterhin sind im Rahmen der S4 (Ost), Strecke 1249 (Hamburg Hasselbrook - Bargteheide)
flankierende MaRRhahmen vorgesehen.

Ebenfalls kann es Berthrungspunkte zur Mal3nahme Anderung der Eisenbahnuberfiihrung
»EU Julius-Leber-Stralie” geben.

Im Rahmen der weiteren Planung sind Abstimmungen mit samtlichen parallelen bzw. nach-
folgenden Projekten durchzufiihren. Weitere Einzelheiten, Abhangigkeiten bzw. Schnittstel-
len zu anderen Vorhaben sind unter dem Punkt 1.5 nach zu lesen.
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7 Fachtechnische Einzelplanung

7.1 Gleisanlagen

Die Gleisanlage Richtung Altona bleibt unverandert. Ausnahme hiervon ist der Einbau einer
Fang- und Fldhrungsvorrichtung im Bereich der neuen Personeniberfihrung am ,Zugang
West®. Das Gleis der S-Bahn in Richtung Blankenese wird auf eine Lage 1,65 m noérdlich
neben dem Bestandsgleis der Strecke 1230 verschoben. Um die Verschiebung durchfihren
zu kénnen muss die EU in km 1.7+19 bis 1.7+33 (Strecke 1224) entsprechend um 1,65 m
verbreitert werden. Das Streckengleis 1230 wird bis zum km 1.2+81 zurtickgebaut. Hierdurch
wird der Einbau einer neuen Weiche erforderlich. Die alte Weiche 304 im Streckenkilometer
2.5+20 (Strecke 1224 Richtung Blankenese) wird zurlickgebaut und durch die neue Weiche
304 ersetzt. Hierdurch wird das Streckengleis 1230 verkirzt und beginnt mit dem Abzweig
der neuen Weiche 304 in km 1.2+25 (Strecke 1230) bzw. in km 1.6+60 (Strecke 1224 Rich-
tung Blankenese).

Der Neubau der Gleisanlage wurde gemaf3 Ril. 836.0501, Seite 10, Bild 2 geplant und ist wie
nachfolgend beschrieben aufgebaut:

Oberbau:
— WH54-1667 B70 2.4

— jede 8. Schwelle als Spannbeton-Gleisschwelle BoS W-54 [Stromschienenblock fur
Hamburg]

— 220 cm Gleisschotter

— 240 cm Planumsschutzschicht (PSS) KG 1 (Frosteinwirkungsgebiet I1)

Die Dammverbreiterungen werden gemaf Ril. 836.0506 aufgebaut.

7.2 Bahnsteiggriindung/ Fundamente / Baugrundverhaltnisse

Im Rahmen des Baugrundgutachtens vom 12.11.2004 (IGB Ingenieurgesellschaft mbH,
Hamburg) wurde der Baugrund wie folgend beschrieben beurteilt:

,Die Auffillungen weisen aufgrund ihrer weichen Konsistenz ebenso wie der weiche Ge-
schiebelehm eine geringe Tragféhigkeit auf. Zur Aufnahme von Bauwerkslasten sind hier
Bodenverbesserungsmalinahmen erforderlich.

Der in ca. 6 m bis 10 m unter OK-Schiene anstehende Geschiebemergel ist bei einer steifen
bis halbfesten Konsistenz fir die Aufnahme von Bauwerkslasten geeignet. Die Lasten kon-
nen z. B. durch eine Tiefgriindung abgetragen werden.”

Um eine frostsichere Griindung zu gewabhrleisten, sollte ein Bodenaustausch mit einem
frostsicheren Kies-Sandgemisch = 1,00 m unter SO ausgefuhrt werden. Bei dem Kiespolster
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als Frostschutzschicht ist zu beachten, dass dieses gegenuber dem Grindungskaorper einen
allseitigen Uberstand = der Auffillhéhe besitzt.

Nach Ausbau der fur die Flachgrindung notwendigen Aushubmassen ist die Griindungssoh-
le zu verdichten. Auf der Griindungssohle ist eine Verdichtung mit Dpr = 0,97% zu erreichen.
Die Grundungstiefe flr das Bahnsteigkantenfundament wurde entsprechend der Regelwerke
gewahlt.

Der Aufbau der neuen Bahnsteigkante hat auf dem hergestellten Betonstreifenfundament
mittels Zementmartel und Verdubelung der Formsteine auf dem Fundament zu erfolgen.

Um eine frostsichere Grindung der Dachstiitzenfundamente zu gewahrleisten, sollte eben-
falls ein Bodenaustausch mit einem frostsicheren Kies-Sandgemisch bis mindestens 1,00 m
unter SO ausgefuhrt werden. Bei dem Kiespolster als Frostschutzschicht ist zu beachten,
dass dieses gegeniiber dem Griindungskorper einen allseitigen Uberstand besitzen muss,
welcher mindestens so grof3 wie die Auffiillhéhe ist.”

7.2.1 Bauqrund / Grundwasser

Die IGB Ingenieurgesellschaft mbH Hamburg hat am 12.11.2004 das Baugrundgutachten
erstellt. Den vorgenommenen Bohr- und Rammsondierungen ist zu entnehmen, dass zu-
nachst sandige und bindige Auffullungen erkundet wurden, die tberwiegend von Geschiebe-
lehm und Geschiebemergel unterlagert werden.

Im Bereich des Widerlagers der EU Bahrenfelder Steindamm wurden zwischen den Ge-
schiebebdden eine Wechsellagerung aus Sand und Schluff erkundet.

Die Auffullungen weisen aufgrund ihrer weichen Konsistenz ebenso wie der weiche Ge-
schiebelehm eine geringe Tragfahigkeit auf. Zur Aufnahme von konzentrierten Bauwerkslas-
ten sind hier Bodenverbesserungsmalnahmen erforderlich.

Der in ca. 6,00 - 10,00 m unter Schienenoberkante anstehende Geschiebemergel ist bei
einer steifen bis halbfesten Konsistenz fir die Aufnahme von Bauwerkslasten geeignet.

Bei den Erkundungsarbeiten wurde nach Sondierende nur bei der BS 1 ein messbarer Was-
serstand mit 3,55 m unter Ansatzpunkt bzw. 8,8 m unter OK Schiene festgestellt.

Aufgrund des geringen Wasserzuflusses konnte keine Wasserprobe entnommen werden.
Die in den Geschiebelehm- und Geschiebemergelschichten festgestellten Sandlagen waren
zum Teil wasserfihrend. Grundwasser wurde bei der BS 1 (am Brickenwiderlager) in 8,80 m
unter Schienenoberkante festgestellt.

Ende November 2012 fand eine erganzende Bodenerkundung (inklusive Griindungsempfeh-
lungen) statt. Hierbei ergaben sich weitere Kenntnisse zum Grundwasserstand. Den Emp-
fehlungen und Ergebnissen dieser Bausubtanzerkundung muss bei der weiteren Planung
und Ausflihrung Folge geleistet werden.
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7.2.2 Kampfmittelraumdienst

Die Auswertung auf Gefahrenerkundung / Kampfmittelverdacht wurde mit Datum vom 22.
August 2012 durch die Feuerwehr Hamburg Ubergeben. Die Auswertung der alliierten Luft-
bilder aus dem Zweiten Weltkrieg ergab, dass aufgrund der mitgelieferten Plane im gesam-
ten Baubereich der Verdacht auf Bombenblindganger aus dem Zweiten Weltkrieg besteht.

Die Flachen werden nach § 1 (4) der Kampfmittelverordnung (Kampfmittel-VO, Hamburgi-
sches Gesetz- und Verordnungsblatt Nr. 45 vom 30.12.2005) als Verdachtsflache eingestuft.
Bombenkrater sind laut den anliegenden Planen dstlich der ,EU Bahrenfelder Stralle / Bah-
renfelder Steindamm vorhanden und sind ebenfalls als Verdachtsflache eingestuft. Alle
Verdachtsflachen sind entsprechend der TA - KRD vom 25.10.2010 zu untersuchen. Die
komplette Auswertung und sé&mtliche Hinweise der Feuerwehr Hamburg, Gefahrenerkun-
dung Kampfmittelverdacht sind anzuwenden (siehe Anlage 5.13).

7.2.3 Entsorgung und Verwertung

Im Zusammenhang mit der InfrastrukturmafRnahme fallen im Zuge der Bauausfiihrung Bo-
denaushub, Oberbaumaterial und Bauschutt sowie weitere Abfalle verschiedenster Art an.
Gemal DB Ril. 809 wird projektbegleitend durch das Sanierungsmanagement ein Boden-
verwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) erarbeitet. Ziel ist es, alle im Zuge der Bau-
maflinahme anfallenden Abfélle nach Art und Menge zu erfassen und eine optimale Entsor-
gung zu gewabhrleisten (siehe Anlage 5.12).

7.2.3.1 Altlastenverdachtsflachen

Im Bereich der geplanten Baumalinahme befinden sich keine Altlastenverdachtsflachen oder
Kontaminationsflachen (siehe Anlage 5.12).

7.2.3.2 Mengenermittlung und Entsorqung

Im Zuge der Bauarbeiten fallen durch den Neubau des Mittelbahnsteiges, des dstlichen
Zugangs von der Bahrenfelder Stral3e, den westlichen Zugang (Ful3gangerbriicke) sowie die
Verlegung der Gleise die folgenden Abfalle an:

Gewerk Anfallende Stoffe/Abfélle AVV

Neubau Zugang Ost Beton 170101

(Teilriickbau EU Bahrenfelder L

StraRe) Asphalt, ggf. teerstammig 17 03 01*/ 02
Bodenaushub 17 05 03*/ 04

Rickbau/Neubau Gleise Schienen 17 05 04

Strecke 1224, 1230 Betonschwellen 17 01 01
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Gewerk Anfallende Stoffe/Abfélle AVV
Holzschwellen ijtr?jzoi;t. "
Gleisschotter 17 0507*/08
Bodenaushub (PSS) 17 05 03* / 04
Stromschienen 17 04 07
Kabel 17 04 10*/11

Neubau Bahnsteig Bodenaushub 17 05 03*/ 04

Neuba}_u Zugang West Oberboden

(FuRgéngerbricke) Bodenaushub 17 05 03*/ 04

* = Abfall gefahrlich

Fur die Entsorgung von quantitativer Bedeutung sind Boden, Bauschutt und Oberbaustoffe
(siehe Anlage 5.12).

7.2.3.3 Mengenermittlung

Bodenaushub

Der Bahnsteig wird als Mittelbahnsteig mit einem Treppenaufgang im Osten und einer Ful3-
gangerbriicke im Westen erstellt. Dabei fallen 5.100 m3 (9.800 t) Bodenaushub an. Zusatz-
lich sollen die neuen Gleise mit einer Planumsschutzschicht (PSS) versehen werden. Fir die
Anlage missen 1.000 m3 (1.800 t) Boden abgetragen werden.

Insgesamt sind daher 6.100 m3 (11.600 t) Boden zu entsorgen. Da sich die Baustelle im
innerstadtischen Bereich in unmittelbarer N&he des Geldndes des Altonaer Bahnhofs befin-
det (ein ehemaliges Gaswerk liegt direkt benachbart), muss mit Verunreinigungen des Bo-
dens gerechnet werden. Der Anteil von Aushub der Zuordnungsklasse = Z2 gemall LAGA
M20 (2004) wird von uns auf 15 - 20 % geschétzt.

Oberbaumaterial

Beim Rickbau der Gleise fallen ca. 5.200 t Schotter, 1.600 St Holz- und 1.100 St Beton-
schwellen sowie 180 t Stahlschrott an.

Bauschutt / Betonbruch

Im Bereich des geplanten Ostzugangs der VST Ottensen muss ein Teil des Widerlagers der
EU Bahrenfelder StraRRe zuriickgebaut werden. Dabei fallen ca. 210 m3 (420 t) Beton an. Der
Beton hat auf der Innenseite vermutlich einen Schwarzanstrich, der aber aufgrund des Bau-
jahres der Brucke als nicht teerhaltig einzustufen ist.

Sonstiges Material

Neben den oben genannten Abféallen ist mit geringen Mengen Stral3enaufbruch, Altmetall,
Kabelschrott sowie Grunschnitt zu rechnen (siehe Anlage 5.12).
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7.2.3.4 Entsorgung

Die zu entsorgenden Materialien werden auf einer oder mehreren Lagerflachen bereitgestellt
und beprobt. Nach Vorliegen der Deklarationsanalytik erfolgt der Transport per LKW zur
Entsorgung. Eine Abfuhr der Oberbaumaterialien mit Waggons ist mdglich, vermutlich aber
wegen der geringen Mengen nicht wirtschaftlich.

Boden und Schotter der Zuordnungsklasse Z0 kann uneingeschrankt verwertet werden.
Material der Zuordnungsklasse Z1.1 ist nahezu uneingeschrankt, Material der Zuordnungs-
klassen Z 1.2 und Z 2 eingeschrankt verwendbar. Dabei muss darauf geachtet werden, dass
insbesondere Boden der Zuordnungsklasse Z 2 nur unter bestimmten Auflagen (Kapselung)
verwendet werden darf. Das Einbaumaterial darf nicht mit dem Grundwasser in Beriihrung
kommen (>1 m oberhalb des hdchsten Grundwasserspiegels). Mdgliche Gehalte an Pflan-
zenschutzmitteln, die in der Vergangenheit zur Vegetationskontrolle eingesetzt wurden, sind
bei der Entsorgung zu beachten.

StraRenaufbruch kann je nach Belastung (Verwertungsklasse A oder B) in Asphaltmischan-
lagen verwertet werden.

gefahrliche Abfélle

Nach jetzigem Kenntnisstand sind mit Ausnahme des teerhaltigen Stral3enaufbruchs und der
Holzschwellen alle Abfalle nicht gefahrlich. Beim Umgang mit gefahrlichen Abféllen sind die
Sicherheitsbestimmungen, insbesondere die BGR 128 zu beachten.

elektronisches Abfallnachweisverfahren (eANV)

Die Abfélle unterliegen dem elektronischen Nachweisverfahren. Der Abfallerzeuger hat
Entsorgungsnachweise bzw. vereinfachte Entsorgungsnachweise zu beantragen. Fur die
Entsorgung sind Begleitscheine bzw. Registerbelege zu erstellen. Alle entsorgten Materialien
sind in der ZKS-Datenbank darzustellen (siehe Anlage 5.12).

7.2.3.5 Bereitstellungs- und Baustelleneinrichtungsfldchen

Bereitstellungsflachen werden fir die Lagerung von extern angelieferten oder im Zuge der
Bauarbeiten ausgehobenen beziehungsweise abgebrochenen Materials benétigt. Dartber
hinaus ermdglichen die Flachen die Beprobung (Deklarationsanalytik) und gegebenenfalls
die Behandlung des Materials (z.B. Absieben, Brechen von Schottern und Bauschutt, Bo-
denverbesserung).

Der Lagerplatzbedarf liegt - abhangig von den gleichzeitig zu lagernden Massen - zwi-
schen 1.800 m2 (30%) und 5.800 m? (100%).

Sollten zum Zeitpunkt des Baubeginns keine geeigneten Lagerflachen zur Verfiigung
stehen, wird das Aushubmaterial direkt (ohne Zwischenlagerung oder Bereitstellung) zum
Entsorger verbracht. Hierfur ist im Vorwege eine ,In-Situ-Beprobung® vorgesehen.
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7.3 Tiefbauarbeiten (Bahnsteiganlage)

Die Breite des geplanten Mittelbahnsteiges betragt 6,90 m. Auf der Strecke Altona — Blan-
kenese (- Wedel) verkehren ausschlie3lich Kurz- und Vollziige mit einer maximalen Lange
von 132,00 m. Die erforderliche Bauldnge der Bahnsteige betragt gemafl Ril. 813 und der
Aufgabenstellung 140,00 m (siehe Anlage 3 ,Bahnsteigldngen- und breitenermittiung“, An-
hang zum Erlauterungsbericht).

Die Bahnsteignennhohe betragt bei der Hamburger S-Bahn 0,96 m tber Schienenoberkante.
Das vorhandene Planum liegt zwischen 0,60 m und 0,80 m unter der Schienenoberkante.

Hieraus ergibt sich ein Hohenunterschied von 1,60 m - 1,80 m zwischen OK Planum und OK
Bahnsteig, der nach dem Ruckbau der vorhandenen Gleisanlage Strecke 1224, Gleis Rich-
tung Blankenese, aufgefullt wird.

Die Bahnsteige werden in konventioneller Bauweise errichtet. Sie erhalten eine Bahnsteig-
kante aus Betonfertigteilen mit einer Bahnsteignennhdhe von 0,96 m Uber Schienenoberkan-
te.

Die Bahnsteigflachen werden mit Betonverbundsteinpflaster (nach DIN EN 1338) befestigt.
Der Mittelbahnsteig erhéalt ein Leitsystem fur blinde und sehbehinderte Menschen nach den
Vorgaben des HVV und gemal Richtlinie 813 bzw. DIN 32984.

Zum Schutz der Fahrgéaste vor Streustromen wird der Bahnsteig mittels einer PE-Schutzfolie
gegen das Erdreich isoliert.

Die Bahnsteigkantenelemente einschlie3lich der Fundamente werden in nachtlichen Sperr-
pausen eingebaut. Die Sicherung des Oberbaus wéhrend der Arbeiten erfolgt durch einen
Schotterfang. Anschliel3end wird der Bereich zwischen den Bahnsteigkanten verfillt und die
Bahnsteigoberflache ausgebildet.

Aufgrund der im Dammbereich anstehenden Auffiillungen werden die Fertigteilfundamente
fur den Bahnsteig auf eine konstruktiv bewehrte Betonsauberkeitsschicht auf einem Kies-
polster gesetzt, dass gegeniiber dem Griindungskorper einen allseitigen Uberstand = der
Auffullhéhe besitzt.

7.3.1 Riuckbau von Bahnsteiganlagen/ Baufeldfreimachung

Im Baubereich befinden sich Kabelkanale mit Leitungen verschiedener Fachbereiche.

Diese sind im Vorfeld durch geeignete MaRnahmen zu sichern und teilweise zu verlegen. Die
einzelnen Malinahmen werden bei den jeweiligen fachtechnischen Punkten beschrieben.
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7.3.2 Neubau von Bahnsteiganlagen

Folgende Neubauten erfolgen im Baufeld:

Mittelbahnsteig

Bahnsteiglange: 140 m Nutzlange an beiden Gleisen
Bahnsteigbreite: 6,90 m

Bahnsteignennhdhe: hg = 0,96 m

Abstand zur Gleisachse: agi = 1,655 m (siehe unter Punkt 5.1 Seite 15)

In Abstimmung mit der Betriebstechnik der S-Bahn Hamburg GmbH wurden im September
2012 die Einbaumale festgelegt (siehe Punkt 5.1).

7.3.3 Bahnsteigkonstruktion/ Bahnsteigflache

Es ist vorgesehen, die Bahnsteige in konventioneller Bauweise mit bewehrten Fertigteilbahn-
steigkantenelementen mit Sicherheitsraum (BSK 42) auf Fundamenten und mit einer Hinter-
flllung herzustellen. Unter dem Bahnsteig ist gemaf Ril 813.0201 ein Sicherheitsraum von
0,70 x 0,70 m vorzuhalten, der durch die Bahnsteigkantenelemente gewahrleistet ist. Die
einzubauenden Fertigteile missen eine Anwenderfreigabe der DB Station&Service AG bzw.
gultige Zulassung des Eisenbahn-Bundesamtes vorweisen.

An den Bahnsteigenden werden die Kanten durch passende Ecksteine in Verbindung mit
Bahnsteigkantenelementen abgeschlossen. Die Kantenelemente und Ecksteine werden auf
Fundamente 65 x 70 cm aus Beton C 25/30 gesetzt.

Zur Gewahrleistung der Gleitsicherheit sind die Elemente mit 2 Dornen (d = 20 mm, BSt 500
S) in Aussparungen im Mdrtelbett, in der Fu3platte und im Fundament zu verbinden.

Es werden 1,50 cm breite Dehnungsfugen in den Bahnsteigkanten nach jedem 7. bis 10.
Kantenstein angeordnet und mit Styroporeinlagen und Kunststoff-Fugenmasse nach DIN
18540 verfiillt.

Zur Hinterfullung der Bahnsteigkante wird frostsicheres Material der Bodenklasse GW, Gl mit
einem Verdichtungswert Dpr = 100 % eingebaut.

Im Bereich der Bahnsteigkante bis 1,50 m von der Vorderkante des Bahnsteigs ist die
Schitthohe beim lagenweisen Einbau auf 20 cm zu begrenzen und die Verdichtung nur mit
leichten Ruttelplatten durchzufiihren.

Geplanter Pflasteraufbau

Die Bahnsteigflachen werden mit anthrazitfarbenem Betonverbundsteinpflaster nach DIN EN
1338 befestigt.

Die Bahnsteigflachen und die Zugange werden mit anthrazitfarbenem Betonverbundstein-
pflaster (nach DIN EN 1338) befestigt. Sie erhalten ein Leitsystem fir blinde und sehbehin-
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derte Menschen gemall dem ,Leitfaden zur Gestaltung von Leitsystemen fur blinde und
sehbehinderte Menschen in Schnellbahnhaltestellen des Hamburger Verkehrsverbundes®
(Neuauflage Dezember 2014) und gemaR Richtlinie 813 bzw. DIN 32984.

Die Rauigkeit und Tragfahigkeit des Betonverbundsteinpflasters werden gemafR Ril 813
ausgefuhrt.

Der Bahnsteigbelag muss folgende Anforderungen erfillen:

— Mikrorauheit > 55 SRT

— Makrorauheit AM Wert < 40 sec

— Rutschhemmung R11 nach DIN 51130
— Tragfahigkeit > 5 kN/m2

Am westlichen Ende des Mittelbahnsteigs wird eine Treppe als Dienstweg angeordnet. Zu-
dem wird an jedem Ende ein Holmgelander zur Abgrenzung und als Absturzsicherung befes-
tigt.

Das Gelander besteht aus Handlauf und Knieleiste mit Rohrpfosten, deren Abstand in der
Regel 2,00 m betragt. Die Farbgebung des Gelanders ist gemalR DB Farbtabelle (Farbe
Staubgrau RAL 9007) und ZTV Kor auszufihren.

7.3.4 Bahnsteigzuwequng

Hinweis zu den Konstruktionsmalf3en:

KonstruktionsmaRe weichen von den ,lichten MaBen“ ab. Endgiltige Konstruktionsma-
Be werden erst nach Berechnung der Standsicherheit im Rahmen der Ausflhrungsplanung
festgelegt:

Zugang Ost:

Der Hauptzugang zum neuen Mittelbahnsteig erfolgt Uber den am dstlichen Bahnsteigende
gelegenen Bahrenfelder Steindamm. Es ist geplant, eine Zugangsmdglichkeit zum Mittel-
bahnsteig durch das vorhandene Widerlager herzustellen.

Dazu wird das S-Bahngleis Richtung Blankenese um bis zu 6,07 m auf eine Lage 1,65 m
nordlich neben dem Bestandsgleis der Strecke 1230 verschoben. Hierauf werden kinftig die
S-Bahnen Richtung Blankenese verkehren. Das mittlere Gleis (heute S-Bahn-Gleis Richtung
Blankenese) und das Streckengleis 1230 werden zuriickgebaut.

Im Rahmen dieser Verschiebung werden zur Reduzierung der Fahrgerdusche im geplanten
Uberbau Strecke 1224 Richtung Blankenese Unterschottermappen eingebaut. Da der Uber-
bau Strecke 1224 Richtung Altona gleisbautechnisch nicht verandert wird, sind in diesem
Gleis keine Unterschottermatten vorgesehen.
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Die Uberfahrt des Aufzugs sowie die Treppenanlage erhalten eine jeweils getrennte Stahl- /
Glaseinhausung. Der Aufzug selbst ist an der Eingangsseite zur Straf3e und der Seitenwand
parallel zur Laufrichtung verglast.

Zur Erfullung der Anforderung von beidseitigen Dienstwegen (fur Mitarbeiter) an Uberbauten
wird am Uberbau Str. 1224 Richtung Altona und dem verschobenen Uberbau Str. 1230
Richtung Blankenese in Richtung des entfallenden Mittelgleises jeweils ein neuer Dienstweg
angebaut, welcher im Evakuierungsfall auch als Fluchtweg aus dem Gefahrenbereich ge-
nutzt werden kann. Falls im Evakuierungsfall ein Zughalt in diesem Bereichen notwendig
wlrde, kénnen die Reisenden somit beidseitig den Zug, bzw. den Gleisbereich entweder
uber den auf3enliegenden Dienstweg oder tber die inneren Dienstwege und die Anbindung
zum oberen Zugang des Aufzuges verlassen.

Nach der Verlegung der Gleise kann mit dem Bau des Zuganges und des Haltepunktes
begonnen werden.

Dazu sind am westlichen Widerlager die Widerlagerwand zu durchbrechen und der Zugangs-
tunnel mit Stitzwanden und Betonplatte sowie die weiteren freistehenden Stitzwande im
Bereich des Treppenaufganges herzustellen. Die Herstellung des Zugangstunnels erfolgt in
den n&chtlichen Sperrpausen bzw. im Zuge einer mehrwdchigen Totalsperrung der Strecke
1230 und einer ca. 48 stundigen Totalsperrung der Strecke 1224.

Geplante Hauptabmessungen der Bauwerke:

Zugangstunnel mit Aufzugsschacht

— Lichte Breite 4,55 m
— Lichte H6he 4,75 m bis 9,00 m
— Lange 23,20 m inkl. Treppe

Treppe zum Mittelbahnsteig

— Gesamtlange 13,60 m (inkl. Podeste und Ubergange zum Mittelbahnsteig)
— Lichte Breite 2,40 m
— Ruhepodest mind. 0,95 m
— Steigungen 3 x 12 bis 15 Stg.
Zugang West:

Fur den Zugang West wurden im Rahmen der Entwurfsplanung zwei Varianten untersucht.
Far die ErschlieBung des Mittelbahnsteigs wurde als erste Variante eine Personenunterfih-
rung (PU) und als zweite Variante eine Personentberfiihrung (PU) geplant.

Im Nachgang zum Lenkungskreis vom 29. Juni 2012 wurde aus wirtschaftlichen Grinden
entschieden, dass nur noch die Personentberfihrung weiter zu bertcksichtigen ist.
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Personenuberfiihrung:

Fur den geplanten Haltepunkt Ottensen ist ein zusatzlicher westlicher Bahnsteigzugang als
Personenuberfiihrung vorgesehen, um eine Anbindung der beiderseits der Bahnanlage
westlich angrenzenden Max-Brauer-Schule sowie die sidlich liegende und parallel zum
Bahndamm verlaufenden Gaul3stral3e zu erreichen.

Auf eine Barrierefreiheit wurde verzichtet, da bereits am 6Ostlichen Bahnsteigzugang ein
behindertengerechter Aufzug vorgesehen ist.

Vom Mittelbahnsteig fihrt eine aufgehende Treppe mit zwei Treppenlaufen und Zwischen-
podest auf, die in einer Héhe von 5,00 m liegenden Personeniberfiihrung. Diese kreuzt die
Gleise in einem Winkel von 100 gon. Die Personentberfuhrung wird im Kreuzungskilometer
1.9+13 errichtet. Die Aufstellung des Fahrkartenautomaten und einer Informationsvitrine
erfolgt im AufRenbereich.

Geplante Hauptabmessungen der geplanten Personeniberfihrung inkl. Treppenanlage:

— Lichte Breite 3,00 m
— Lichte Hohe = 2,80 m (Hoéhe unterhalb ,Beleuchtungsbtigel)
— Lange 24,30 m inkl. Treppe

Treppe von der PU zum Mittelbahnsteig

- Gesamtlange 12,00 m (inkl. Podeste und Ubergéange zur PU)
— Lichte Breite 2,40m

— Ruhepodest mind. 0,95 m

— Steigungen 2 x 12 bis 15 Stg.

Treppe zur sidlichen Zuwequng

- Gesamtlange 17,20 m (inkl. Podeste und Ubergéange zur PU)
— Lichte Breite 2,70m

— Ruhepodest mind. 0,95 m

— Steigungen 3 x 12 bis 15 Stg.

Treppe zur ndrdlichen Zuwegung

- Gesamtlange 17,20 m (inkl. Podeste und Ubergéange zur PU)
— Lichte Breite 2,70 m

— Ruhepodest mind. 0,95 m

— Steigungen 3 x 12 bis 15 Stg.

Eine mogliche Verbreiterung der Treppenzugange bzw. der Einbau von Fahrtreppen in den
Zugangen Ost und West ist unter Beriicksichtigung des geplanten Gleisabstands nicht um-
setzbar. Eine entsprechende Anpassung der Gleise ware nur mit erheblichen Flachenerwerb
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und Mehrkosten realisierbar. In weiteren Gesprachen mit der FHH wurde daher aus wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten auf eine Verbreiterung der Treppenzugange bzw. auf den
Einbau von Fahrtreppen verzichtet.

Beim Bau der Stahlbriicke werden nur Tiefbauarbeiten im Rahmen der Fundamentierung
notwendig. Bei den Grindungsarbeiten kommt eine Bodenverbesserung nach Angabe des
Bodengutachters zur Ausfiihrung.

Die Fundamentierungsarbeiten werden in Ortbetonbauweise hergestellt und kénnen im
Rahmen der fir andere Arbeiten notwendigen Sperrungen bzw. in den néchtlichen Ruhezei-
ten erledigt werden.

Die Herstellung der Stahlkonstruktion der PU erfolgt weitgehend im Werk bzw. auRerhalb
des Baufeldes auf einem separaten Platz.

Fur das Einheben der Briicke wird keine gesonderte Sperrung notwendig. Sie kann im Rah-
men der fiir andere Arbeiten notwendigen Sperrungen bzw. in den nachtlichen Ruhezeiten
eingehoben werden.

7.3.5 Verkehrsflachen bzw. Zuwegung zur Verkehrsstation

Im Zuge des Vorhabens werden keine stadtischen Verkehrsflachen verandert. Stadtebauli-
che Anschlussplanungen wie z.B. Vorplatze, Park&Ride-Anlagen oder Bike&Ride-Anlagen
sind nicht Gegenstand dieses Vorhabens und werden separat von der FHH im Zuge der
stadtebaulichen Entwicklung geplant und realisiert.

Das FuBRgangerverhalten im Straf3enbereich (Querungssituation) am Zugang Ost ist im
Rahmen der Zugangskonstruktion nicht beeinflussbar. Hierzu sind gegebenenfalls im Rah-
men nachfolgender stadtebaulicher Planungen geeignete Fulgéngerleitmalinahmen, z.B.
durch FuRgangerampeln von der FHH umzusetzen.

(GP) Mit Schreiben vom 19. Januar 2016 ist durch die FHH, Bezirksamt Altona, Dezernat
Wirtschaft, Bauen und Umwelt, Fachamt Management des o6ffentlichen Raumes bestatigt
worden, dass die vorgelagerten offentlichen Verkehrsflachen des geplanten Hp Ottensen
nicht als Bestandteil der Infrastrukturanlage planfestgestellt werden. Die FHH stellt jedoch
sicher, dass diese o6ffentlichen Verkehrsflachen und Zuwegungen bei etwaigen stadtischen
MafRnahmen nicht ohne Ruckversicherung bei der DB Station&Service AG umgebaut wer-
den.

7.3.6 Entwasserungsanlage

Die Ableitung des Oberflachenwassers auf dem Mittelbahnsteig erfolgt Gber eine aufermittig
angeordnete Entwéasserungsrinne. Die Bahnsteigoberflache wird mit einem zur Entwasse-
rungsrinne gerichteten Gefélle von 1,7% bis 2,4% (gemal Richtlinie 813) ausgebildet.
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Der Anschluss der Entwasserungsrinne erfolgt jeweils Uber eine unter dem Bahnsteig verleg-
te Sammelleitung. An diese werden auch die Entwasserungen des Daches und der Einhau-
sung des Zuganges Ost angeschlossen.

Die Sammelleitung erhalt ein Gefélle in Richtung des westlichen Zuganges. Der westliche
Zugang und dessen Zuwegungen werden ebenfalls an die Sammelleitung angeschlossen.
Zum Anschluss des westlichen Zuganges an die Sammelleitung wird ein Speicher- und
Drosselschacht (km 1.9+06) gesetzt. Von diesem Speicher- und Drosselschacht wird unter
dem Gleis Richtung Blankenese eine Gleisquerung notwendig. Hierdurch wird sichergestellt,
dass die Sammelleitung an den Mischwassersiel der Hamburger Stadtentwasserung in der
-1 homasstral’e” angeschlossen werden kann.

Eine Stellungnahme zur Einleitmenge und zum geplanten Anschlusspunkt wurde von ,Ham-
burgwasser” eingeholt. Gegen die geplante Einleitung von 31 I/s lber einen Hausanschluss
DN 250 in das Mischwassersiel in der Thomasstra3e bestehen seitens der Hamburger
Stadtentwasserung (,Hamburgwasser“) keine Bedenken. Der urspriinglich geplante An-
schlusspunkt wurde gemalfd der Stellungnahme in der Unterlage zur Planfeststellung bereits
geandert. Die angesprochene Alternative (Anschluss an das Mischwassersiel im ,Bahrenfel-
der Steindamm®) ist gleisbautechnisch nicht umzusetzen und daher nicht weiter betrachtet
worden. Der abgestimmte Anschlusspunkt ist der Anlage 5.15 und 8.7 zu entnehmen.

Im Bereich des Wendeplatzes in der ,Thomasstrale wird ein neuer Schacht auf den vorhan-
denen Mischwassersiel der Hamburger Stadtentwasserung aufgesetzt. An diesen Schacht
sollen der, 6stlich von der PU liegende ,Zugang Ost“, der Mittelbahnsteig, der ,Zugang West*
(inkl. Zuwegungen) selbst und das Bahnsteigdach angeschlossen werden.

Uberflutungsnachweis

Mit einem Abflussvermdgen der Sammelleitungen DN 250 PP bei Vollfullung von mindestens
Qv = 54 I/s sind die Sammelleitungen hydraulisch ausreichend leistungsfahig, auch einen 50-
jahrlichen, 5-minitigen Spitzenabfluss von Qrs,n = 0,02 = 53,5 I/s unter anndhernder Vollfiil-
lung sicher zum vorhanden vorhandenen Mischwassersiel abzuleiten. Eine Uberflutung der
Bahnsteigflachen findet nicht statt (siehe auch Anlage 5.15).

Entwédsserung Gleises 1224

Die Entwasserung des Gleises 1224 (Ri. Blankenese) erfolgt im Bereich 1.7+44 - 1.8+75
Uber eine Drainageleitung (Teilsickerrohr DN 200 mit Sickerschachten).

Einleitungsantrag

Die ,Hamburger Stadtentwasserung“ hat mit Bescheid vom 23. Februar 2017 die Einleitung
genehmigt. Es wurde die Einleitmenge auf 37 I/s begrenzt. Die Hinweise und Auflagen des
Genehmigungsbescheides werden durch die DB Station&Service AG planerisch und bau-
technisch berlcksichtig und hergestellit.

Die Entwéasserung des Gleises 1224 (Ri. Blankenese) erfolgt im Kilometerbereich 1.7+38,00
- 1.9+15,00 Uber eine ndrdliche Drainageleitung (Teilsickerrohr DN 200 mit Sickerschach-
ten). Sudlich neben dem Streckengleis Richtung Altona erfolgt der Bau einer kurzen Draina-
geleitung (Kilometerbereich 1.9+10 bis 1.9+18). Durch die zuvor genannten Malinahmen
werden keine zusatzlichen Flachen bendétigt und sind bereits Bestandteil dieser MaRnahme.
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7.3.7 Bahnsteigkabelkanalanlagen

Im neuen Mittelbahnsteig werden samtliche notwendigen Trassen fur 50 Hz, TK etc. verlegt.

Im Mittelbahnsteig wird ein Leerrohrpaket mit 6 bis 8 Rohrziigen DN 110 zwischen den Ka-
belschachten eingebaut. Uber die Ausgdnge der Kabelschachte sind die Verbraucher mit
flexiblem Kabelschutzrohr zu bestticken.

An jedem Beleuchtungsmast wird ein Kabelschacht eingebaut und mit flexiblen Kabelschutz-
rohren an die Masten angeschlossen. Die neuen Versorgungstrassen in den Bahnsteigen
erhalten eine ca. 70 cm Uberdeckung von OK Bahnsteigbelag zu OK Rohr. Im Bahnsteig-
dach (Typendach z.B. ,Bodenheim light*) sind Kabelkanale fur Beleuchtung, Beleuchtungs-
kabel und TK-Anlagen vorgesehen.

7.3.8 Bahnsteigausriustung / Ausstattung und Wegeleitsystem

Ausstattung:

Die Ausstattung des Mittelbahnsteiges erfolgt nach den Bestellerforderungen und gemaf
Modul 813.03. Die Darstellung der Ausstattungselemente ist im Plan der Anlage 8.8 zu er-
kennen.

— Abfallbehalter

— Zuganzeiger (ZA) inkl. Uhr

— Fahrplanvitrine, mind. A1 hoch

— Informationsvitrine, dreiteilig, beidseitig, beleuchtet
— Wellenbrecher

— Streugutbehalter

— Notruf + Infostelen

— Standflachen + Anzahl fur Fahrausweisautomaten
— Windschutz (Raster 22)

— Wetterschutz (Raster 22) mit Sitzplatz und Vitrine
— Sitzplatze auf Bahnsteigen (z.B. Typ ,Remissio®) doppelseitig

Wegeleitsysteme:

Die Informationseinrichtungen sind nach den Systembausteinen zum Wegeleit- und Informa-
tionssystem der DB Station&Service AG und des Hamburger Verkehrsverbund (HVV) vorge-
sehen.

— Bahnhofsnamenschilder
— Stationsschild (hinterleuchtet)
— DB Logo
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— Warnschilder ,Ein- und durchfahrende Zige*

— Warnschilder ,Durchgang verboten® an den Bahnsteigenden

— Schild ,Rauchfreier Bahnhof*

— Ausschilderung der ,Flughafen-Zige*

— H-Tafeln zur Ausschilderung des Zughaltes inkl. Kurzzughaltes

— Ausgangsrichtungsschilder

Die Elemente des Wegeleitsystems sind gemaR Ril. 813 aufzubauen bzw. unter dem Dach
oder an Beleuchtungs- und Schildermasten anzubringen. Eine Durchgangshdhe von = 2,50
m muss eingehalten werden. Die Darstellung des Wegeleitsystems ist im Plan der Anlage
8.8 zu erkennen.

7.4 Ingenieurbauwerke

Hinweis zu den Konstruktionsmalf3en:

KonstruktionsmaRe weichen von den ,lichten MaBen“ ab. Endgiiltige Konstruktionsma-
Be werden erst nach Berechnung der Standsicherheit im Rahmen der Ausfihrungsplanung
festgelegt:

Zugang Ost:

Fur den Zugang Ost wird ein Zugangsbauwerk mit Treppenanlage und Aufzug geplant.
Hierfiir muss die Stirnwand des westlichen Widerlagers der EU ,Bahrenfelder Steindamm® im
Bereich des neu geplanten Mittelbahnsteigs geo6ffnet werden, der dann Uber eine Treppen-
anlage und eine behindertengerechte Aufzugsanlage erreicht werden kann.

Die Erstellung des Zuganges bis auf die Hohe des Bahnsteiges erfolgt in Abschnitten im
Schutz und direkt gegen einen verlorenen Spundwandverbau in Ortbetonbauweise als weil3e
Wanne. Die fur den Baugrubenverbau erforderlichen Aussteifungen der Spundwand sind in
Stahl auszuftihren und werden entweder in der Bodenplatte bzw. Deckenplatte mit einbeto-
niert oder entsprechend der Betonierabschnitte versetzt.

Der Spundwandverbau wird in den nachtlichen Sperrpausen bzw. im Zuge einer mehrwdchi-
gen Totalsperrung der Strecke 1230 und einer z.B. mind. 48 stlindigen Totalsperrung der
Strecke 1224 eingebracht. Die aussteifenden Gurtungen und Druckstreben werden im Zuge
des abschnittsweisen Aushubs der Baugrube eingebaut.

In der Hohe der spateren Bauwerkssohle ist im Bereich des Aufzuges der riickwartige Sporn
der Widerlagerwand im Bereich des geplanten Aufzugsunterfahrt aufzuschneiden und riick-
zubauen und der in diesem Bereich liegende Bohrpfahl bis auf die Unterkante der Bodenplat-
te der Aufzugunterfahrt zu kirzen.

Aufgrund der Verschiebung des Gleises Str. 1230 Ri. Blankenese sind die Widerlager auf
der Nordseite um ca. 1,65 m zu verbreitern. Zur Grindung der neuen Fligelwande werden
jeweils unter den Flugeln zwei Bohrpféahle vorgesehen. Bei den sonstigen Grindungsarbei-
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ten kommt eine Bodenverbesserung nach Angabe des Bodengutachters zur Ausfiihrung
(siehe auch Punkt 7.2.5 Absatz Personeniberfuhrung).

Die Anforderungen an die Dichtigkeit des Stahlbetonbauwerk in WU-Betonbauweise gegen
Lnicht driickendes” Wasser und Bodenfeuchte, Nutzungsklasse A, ist gem. ZTV-Ing. gewahr-
leistet. Auf eine schwarze Abdichtung kann verzichtet werden.

Die Uberfahrt des Aufzugs sowie die Treppenanlage erhalten eine jeweils getrennte Glas-
einhausung vorzugsweise im System ,Raster 22“, der Aufzug selbst ist an der Eingangsseite
zur Stral3e und der Seitenwand parallel zur Laufrichtung verglast.

Zur Erfullung der Anforderung von beidseitigen Dienstwegen (fiir Mitarbeiter) an Uberbauten
wird am Uberbau Str. 1224 Richtung Altona und dem verschobenen Uberbau Str. 1230
Richtung Blankenese in Richtung des entfallenden Mittelgleises jeweils ein neuer Dienstweg
angebaut, welcher im Evakuierungsfall auch als Fluchtweg aus dem Gefahrenbereich ge-
nutzt werden kann. Falls im Evakuierungsfall ein Zughalt in diesem Bereichen notwendig
wirde, kénnen die Reisenden somit beidseitig den Zug, bzw. den Gleisbereich entweder
Uber den aulRenliegenden Dienstweg oder Uber die inneren Dienstwege und die Anbindung
zum oberen Zugang des Aufzuges verlassen.

Durch die Erweiterung verliert die ,EU Bahrenfelder Steindamm*“ den Bestandsschutz. In
diesem Zusammenhang werden alle auf der EU vorhandenen und neu zu erstellenden Ge-
lander als Fllstabgelander erstellt.

Der Baufortschritt erfolgt gemaR den noch abzustimmenden Bauzeiten in nachfolgenden
Meilensteinen:

— Leitungsumlegung / Baufeldfreimachung

— Herstellung der Bohrpfahle an EU Bahrenfelder Steindamm

— Neubau der Stirnwand an EU Bahrenfelder Steindamm

— Uberbau Str. 1230 ausbauen

- Erweiterung der Widerlager an EU Bahrenfelder Steindamm

— Uberbau Nord wieder einbauen

— Uberbau GI. Ri Blankenese alt ausbauen

— Uberbau (Kappe) sudl. Gleisbereich anpassen

— Rickbau Mittelgleis

— Stahlbetonarbeiten einschl. Aufzugsschacht Zugang Ost ausfiihren

— Treppenhaus- und Aufzugseinhausung Zugang Ost herstellen
Geplante Hauptabmessungen der Bauwerke:

Zugangstunnel mit Aufzugsschacht

— Lichte Breite ca. 4,55 m, im Bereich des Aufzugs ca. 2,60 m
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— Lichte Hohe ca. 4,75 m bis 9,00 m
— Lange ca. 23,20 minkl. Treppe

Treppe zum Mittelbahnsteig

- Gesamtlange ca. 13,60 m (inkl. Podeste und Ubergange zum Mittel
bahnsteig)
— lichte Breite 2,40 m
— Ruhepodest mind. 0,95 m
— Steigungen 3 x 12 Stg. bis 15 Stg. (16 / 31 cm)
Zugang West:

Fur den Zugang West wurden im Rahmen der ,Entwurfsplanung 2011 / 2012“ zwei Varianten
untersucht. FUr die Erschlieung des Mittelbahnsteigs wurde als erste Variante eine Perso-
nenunterfiihrung (PU) und als zweite Variante eine Personeniberfihrung (PU) geplant.

Im Nachgang zum Lenkungskreis vom 29. Juni 2012 wurde entschieden, dass nur noch die
Personenuberfiihrung weiter zu berlcksichtigen ist.

Personenuberfiihrung:

Vom Mittelbahnsteig fihrt eine aufgehende Treppe mit zwei Treppenlaufen und Zwischen-
podest auf die gie Gleise senkrecht in einer Hohe von ca. 7,05 m kreuzenden Personentber-
fihrung. Die PU wird im Kreuzungskilometer 1.9+13 errichtet.

Geplante Hauptabmessungen der geplanten Personenuberfiihrung inkl. Treppenanlage:

— Lichte Breite 3,00m
— Lichte Hohe = 2,80 m (H6he unterhalb ,Beleuchtungsbuigel)
— Lange 24,30 m inkl. Treppe

Treppe von der PU zum Mittelbahnsteig

- Gesamtlange 12,00 m (inkl. Podeste und Ubergéange zur PU)
— lichte Breite 2,40 m

— Ruhepodest mind. 0,95 m

— Steigungen 2 x 12 bis 15 Stg. (16/31 cm)

Treppe zur sudlichen Zuwegung

—  Gesamtlange 17,20 m (inkl. Podeste und Ubergange zur PU)
— lichte Breite 2,70 m

— Ruhepodest mind. 0,95 m

— Steigungen 3 x 12 bis 15 Stg. (16/31 cm)
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Treppe zur ndrdlichen Zuwegung

- Gesamtlange 17,20 m (inkl. Podeste und Ubergéange zur PU)
— lichte Breite 2,70 m

— Ruhepodest mind. 0,95 m

— Steigungen 3 x 12 bis 15 Stg. (16/31 cm)

Die Herstellung der Stahlkonstruktion der PU erfolgt weitgehend im Werk bzw. auRerhalb
des Baufeldes auf einem separaten. Fir das Einheben der Briicke wird keine gesonderte
Sperrung notwendig, diese kann im Rahmen der fir andere Arbeiten notwendigen Sperrun-
gen bzw. in den nachtlichen Ruhezeiten eingehoben werden.

Beim Bau der FuRgangeriberfiihrung werden nur Tiefbauarbeiten im Zuge der Erstellung der
Fundamente notwendig. Diese werden in Ortbetonbauweise hergestellt und kénnen entwe-
der im Rahmen der fur andere Arbeiten notwendigen Sperrungen bzw. in den né&chtlichen
Ruhezeiten erledigt werden.

Bei der Detailplanung der Stahlkonstruktion sind die Anforderungen aus Fahrzeuganprall
geprift worden. Auf den Nachweis des ,Stltzenanpralls® und des ,Stutzenausfalls darf gem.
DIN EN 1991-1/NA2010-12, NDP zu 4.5.1.2(1), Anmerkung 2, Abs. 3, (2) verzichtet werden,
wenn ,Fuhrungsschienen und Fangvorrichtungen“ vorhanden sind. ,Fihrungsschienen und
Fangvorrichtungen® sind hier vorgesehen.

Eine evtl. mogliche Verbreiterung der Treppenzugange bzw. auf den Einbau von Rolltreppen
in den Zugangen Ost und West ist unter Berlcksichtigung des geplanten Gleisabstands nicht
umsetzbar. Eine entsprechende Anpassung der Gleise ware nur mit erheblichen Flachener-
werb und Mehrkosten umsetzbar. In weiteren Gesprachen mit der FHH wurde daher aus
wirtschaftlichen Gesichtspunkten auf eine Verbreiterung der Treppenzugange bzw. auf den
Einbau von Rolltreppen verzichtet.

7.5 Hochbauten

Der Mittelbahnsteig soll ein 28 m langes Typendach, dessen Ausfuhrung im Laufe der weite-
ren Planung konkret definiert wird, erhalten. Das Bahnsteigdach beginnt bei km 1.7+59 und
endet bei km 1.7+87.

Die Breite des Daches orientiert sich an der Bahnsteigbreite von 6,90 m.

Die Dachstutzen erhalten in Langsrichtung einen Regelabstand von bis zu maximal 12 m.
Gewéahlt wurde ein Abstand von 10,50 m. Der Dachtiberstand vor dem ersten und hinter dem
letzten Dachstltzenpaar betragt maximal 4,00 m. Hier wurde ein Dachiberstand von 3,50 m
gewahlt. Der Achsabstand der Stutzen der Dachstitzenpaare untereinander hat einen Re-
gelabstand von 0,90 m.

Gemal Regelzeichnung fiur das Typendach kann die lichte Héhe zwischen Oberkante Bahn-
steigbelag und Unterkante der Mittelrinne des Daches von 3,20 m bis 3,50 m betragen. Fir
das geplante Bahnsteigdach wurde eine lichte H6he zwischen Oberkante Bahnsteigbelag
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und Unterkante der Mittelrinne des Daches von 3,25 m gewdhlt. Hiermit ist bei der Montage
von Beschilderung, Beleuchtung, Beschallung, Uhren und sonstigen Anbauten eine lichte
Durchgangshohe von = 2,50 m gewahrleistet.

Die Dachdeckung orientiert sich an dem letztendlich gewahlten Typendach. Die integrierte
Beleuchtung berlicksichtigt sowohl sicherheitsrelevante als auch architektonische Aspekte.
Die Lautsprecher der Beschallungsanlage sind ebenfalls in das Dachsystem integriert. Eine
Begehbarkeit des Daches Uber Gitterroste zu Reinigungs- und Wartungszwecken ist mog-
lich. Ein Absturzsicherungssystem ist enthalten.

7.6 Sichere Evakuierbarkeit (Brandschutz)

Fur Personenverkehrsanlagen ist im Regelfall die Erstellung eines Brandschutzkonzeptes
erforderlich. Von diesem Grundsatz kann fir oberirdische Personenverkehrsanlagen ohne
Empfangsgebaude und Hallen abgewichen werden, wenn die Personenverkehrsanlage
nachfolgende Kriterien erfullt:

— keine Aufenthaltsraume gem. 8 2 (5) Musterbauordnung (MBO) auf dem Bahnsteig
vorhanden

— keine Aufenthaltsraume gem. § 2 (5) MBO in Unter- oder Uberfiihrungen vorhanden

— vorhandene Lager- bzw. Technikraume im Verlauf von Unter- oder Uberfiihrungen
sind brandschutztechnisch abgetrennt (Tlren mindestens feuerhemmend z.B. mind.
» 130" TUren)

Fur Personenverkehrsanlagen mit den zuvor genannten Kriterien kann auf ein Brandschutz-
konzept verzichtet werden. Der geplante S-Bahn Haltepunkt Ottensen erfillt diese Kriterien.

In Abstimmung mit Fachspezialisten, Herr A. Baenke ist somit ein Brandschutzkonzept nicht
erforderlich. Wie im ,Fachtechnischen Prifbericht* von Herrn Baenke vom 04.11.2015 ange-
fuhrt, werden im Bereich der geplanten Lager- bzw. Technikraume sind sogenannte Brand-
schutztiren (Tdren mindestens feuerhemmend z.B. ,T30“ Turen oder hoherwertig) einzu-
bauen.

Das fortgeschriebene IVE-Gutachten, sowie die unterzeichnete “Festlegung der zu treffen-
den Malinahmen durch den Anlagenverantwortlichen... (Mallnahmenblatt)‘ und der aktuelle
fachtechnische Prifbericht des Fachspezialisten Brandschutz, Herr Baenke sind den Anla-
gen 5.1 und 5.2 zu enthehmen.

7.7 Rettungsweqgekonzept

Wege zur Selbst- und Fremdrettung

Wege der Selbst- und Fremdrettung dienen dem sicheren Verlassen der Bahnanlage und
dem Heranfuhren der Fremdrettungskréafte an die Bahnanlage.
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An die im Rahmen dieses Projektes neu zu errichtende bzw. zu verandernde Bahnanlage
grenzen nachfolgend genannte befestigte Straf3en und Wege an, die im Bedarfsfall als Zu-
wegungen zu den Rettungswegen genutzt werden kdnnen.

— Bahrenfelder Stral3e unterhalb der Gleisanlagen

— Thomasstralle inkl. ,Wendehammer® nérdlich parallel zu den Gleisen mit Anbindung
an die Bahrenfelder Stral3e

— vorhandener befestigter Weg nérdlich der Bahnanlage mit Anbindung an die Bahren-
felder StralRe

- vorhandener unbefestigter Weg nérdlich der Bahnanlage zwischen der 6stlichen PU
und der Thomasstral3e

Diese v.g. StrafRen und Wege ermoglichen ohne bauliche MaRnahmen das Heranfiihren der
Fremdrettungskréfte an die Bahnanlage.

Zufahrten

Im Abstand von 1.000 m ist eine Zufahrt an die Rettungswege am Gleis zu errichten. Die v.g.
offentlichen StraRen und Wege erfillen diese Anforderung.

— vorhandener befestigter Weg ndrdlich der Bahnanlage mit Anbindung an die Bahren-
felder StralRe

— Vorhandener unbefestigter Weg nérdlich der Bahnanlage zwischen der 6stlichen PU
und der ThomasstralRe

Zugange

Fur die Anbindung der zuvor genannten Zufahrten an die Rettungswege werden nachfolgend
aufgefiihrte Anlagen genutzt bzw. neu errichtet:

— Nutzung der PU zum AuRenbahnsteig oder Hausbahnsteig

— Nutzung der neu errichteten Treppenanlage zwischen dem neu zu errichtenden Hal-
tepunkt Ottensen und der Bahrenfelder Stral3e

— Nutzung der im Notfall nutzbaren neu errichteten Dienstwege zu der Bahrenfelder
Stralie

Rettungswege

Gemal Richtlinie ,Anforderungen des Brandt- und Katastrophenschutz an Planung, Bau und
Betrieb von Schienenwegen nach AEG" ist bis zu 2 parallel verlaufenden Gleisen ein einsei-
tiger Rettungsweg herzustellen.

Am Gleis Richtung Altona ist bereits ein als Rettungsweg nutzbarer Dienstweg von 0,80 m
vorhanden. Im Rahmen der Gleisbauarbeiten wird ein neuer 0,80 m breiter Dienstweg neben
dem Gleis in Richtung Blankenese errichtet, der ebenfalls als Rettungsweg nutzbar ist.
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7.8 Leit- und Sicherungstechnik

Grundlage fur die Planung der EP ist die VEP aus dem Jahre 05/2008. Diese Vorentwurfs-
planung LST beinhaltet die Herstellung eines Haltepunktes in Ottensen als Mittelbahnsteig
oder AulRenbahnsteig. Aus der Vorentwurfsplanung wurde die Entscheidung fur einen Mittel-
bahnsteig getroffen. Weiterhin sind die Anderungen gemaR Schriftverkehr (siehe Mail vom
12.04.2012 zur Erganzung der betrieblichen Aufgabenstellung) bezlglich der Einbindung von
Bahrenfeld in den Bahnhof Altona bertcksichtigt.

Fur die weitere Planung liegen folgende betriebliche Parameter zu Grunde:

- S-Bahn Modellreihen 472, 474, 490

- Einsatz von Voll- und Kurzzigen

- Zugfolgezeit 2 Minuten (120 Sekunden)

- Hochstgeschwindigkeit 80 km/h

7.8.1 Zeit-Weqg-Linien

Zum Nachweis der technischen Zugfolgezeit von 2 Minuten werden Zeit-Weg-Linien zur
Darstellung verwendet. Diese neu erstellten Skizzen sind nach der Richtlinie 819.20 erstellt
und als Anlage beigelegt. Bei der Betrachtung der Szenarien wurde stets der kritischste
auftretende Fall von Geschwindigkeit und Bremsverhalten angenommen. Die Ausgangspa-
rameter bilden die Aufgabenstellung, die vorliegenden Bestandsplane und die Streckenwi-
derstande, die in einem 5 m Raster angegeben sind.

Zum aktuellen Planungsstand lagen die Streckenwiderstande nicht fir die gesamte Strecke
vor, sodass die Neigungen aus den IVMG-Planen zugrunde gelegt wurden (siehe hierfur die
Mail von Herrn Abt zur Nutzung der Neigung aus IVMG-Planen vom 04.07.2016). Die Halte-
zeiten werden seitens der S-Bahn Hamburg vorgegeben.

Aufgrund der Haltezeit von 54 Sekunden ist das Einfahren in den Bahnhof Altona nur auf
Signal Sv2 und einer 1.000 Hz Beeinflussung moglich. Die Haltezeit wird jedoch in Zukunft
auf 30 Sekunden gesenkt, wodurch das Einhalten des Taktes von 2 Minuten wieder ermdg-
licht wird (siehe hierflr die E-Mail von Herrn Abt zur Einfahrt auf Sv2 in den Bahnhof Altona
vom 21.10.2016).

7.8.2 AulRenanlage

7.8.2.1 Signale

Durch den Bau des neuen Haltepunktes Ottensen ergeben sich neue Signalstandorte. Die
Signalstandorte der vorhandenen Signale 695, 696, 307, 309, b, B sind aufgrund der Zugfol-
ge bzw. der Trassierung neu zu planen. Zusammen mit den neuen Signalen 702, 703, 308
und 3107 sind daftir neue Sv-Signale vorzusehen.
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Am neuen Bahnsteig in Ottensen ist fur Signale am Bahnsteigende eine Mindestsichtbarkeit
von 100 m notwendig. Diese wird durch die geplante FuRgangeruberfihrung nicht beein-
trachtigt.

Die vorhandenen Zusatzsignale Zs 6 an den Signalen 696, 307, B, 310, 697 und die Vorsig-
naltafeln Ne2 zwischen Bahrenfeld und Othmarschen sind zurlickzubauen.

7.8.2.2 Weichen

Die S-Bahnstrecke S1 Altona — Blankenese ist mit Drehstromweichenantrieb S700 ausgerus-
tet. Die Weiche 304 einschlieRlich Lager- und Ubertragungsteilen in Bahrenfeld ist auszu-
bauen.

Die neue Weiche 304 wird vor dem Hp Ottensen eingebaut. Diese Weiche ist mit einem
neuen Weichenantrieb S700 einschlieRlich Lager- und Ubertragungsteilen auszuriisten. Bei
der Erneuerung von Lager- und Ubertragungsteilen sind verlangerte Lager- und Ubertra-
gungsteile gemaf Sw 5101.0052 bei durchgehender Stromschiene mit isolierten Stangen zu
wahlen.

7.8.2.3 Zugbeeinflussung

Die Ausristung der Signale erfolgt entsprechend der Vorgaben der Ril 819.20, 819.1310
sowie den vorlaufigen Planungshinweisen zur PZB90-Streckennachristung — Erganzende
Hinweise fir die Untersuchungen und Planungen bei der S-Bahn Hamburg.

Zu diesem Zweck sind an allen neuen Signalen 1000/2000 Hz-Magnete einzubauen.

Bei allen Signalen, die nicht im Schutzstreckenabstand der signalisierten oder Ortlichen
Hochstgeschwindigkeit vor dem Gefahrpunkt stehen, werden zusatzlich 500 Hz-Magnete im
Schutzstreckenabstand vorgesehen.

Die Wirkbereichsskizzen fur die Anfahrt gegen ein haltzeigendes Signal am Bahnsteig wer-
den im Rahmen der Ausfihrungsplanung erstellt.

7.8.2.4 Gleisfreimeldung

Die vorhandene FTGS Gleisfreimeldung ist abgekindigt und im Bereich des Hp Ottensen
auszubauen und durch Achszahlkreise zu ersetzen.

Die Ubergange zu der bestehenden Gl S9/15-Technik werden (iber entsprechende Kurz-
schlussverbinder ausgefiihrt. Die Mindestabstdnde zu Verbindern des TF-Gleisstromkreises
und die Abhangigkeit zu den unzulassigen Frequenzen bei Uberlagerung mit Az-Technik
sind zu beriicksichtigen.
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7.8.2.5 Erdung

Die neu aufzustellenden Signale, Kabelverteiler, Gleisanschlusskasten und Weichenantriebe
sind den Vorschriften entsprechend zu erden. Sicherungstechnische Anlagenteile, die mit
den Fahrschienen verbunden sind bzw. im Bereich des Ruckleitungssystems aufgestellt
sind, sind am Ruckleitungssystem zu erden und isoliert aufzustellen. Arbeitsschutzmaf3nah-
men sind entsprechend Ril 819.0802 anzuwenden.

7.8.2.6 Kabelanlage

Alle signaltechnischen Aufienanlagen sind Uber Signalkabel mit dem Stellwerk ,As“ zu ver-
binden. Dabei sind Einzelkabel Uber Kabelverteiler bzw. —schranke zu Gruppen- bzw.
Stammkabeln zusammenzufassen.

Die Kabeltrassen und Gleisquerungen sind entsprechend der Planung der Verkehrsanlagen
Zu entnehmen.

Fur die neuen Signale 695, 3105, 307, 3107, 308, 696, 702, 703, b und B sowie die neu
geplanten Achszahlkreise sind neue Kabel zu legen. Im Bereich des neuen Hp Ottensen und
Bahrenfeld sind neue Gleisquerungen vorgesehen (siehe Planung koordinierter Kabeltief-
bau).

Fur die Anschaltung der Auf3enanlagenteile sind Signalkabel gema TM 2011-349 I.NVT 3
zu verwenden. Unbewehrte Kabel sind grundsatzlich nicht mehr zulassig. Fur die adrigen
Signalkabel sind die langs- und querwassergeschiitzten Kabel nach technischem Lastenheft
416.0113 V2.1 und 416.0114 V2.1 einzusetzen.

Fur die Verkabelung der Achszéhler kommen Signalkabel in Sternviererverseilung nach
technischem Lastenheft 416.0113 V1.1 zum Einsatz. Damit die von der DB Netz AG gefor-
derten Zuverlassigkeitswerte fir die Achszahltechnik garantiert werden kénnen, ist die beid-
seitige Erdung der Signalkabel fur Achszahler erforderlich. Deshalb wird bei der Verkabelung
von Achszéhlern mit einer Lange >250m grundsatzlich induktionsgeschiitztes Kabel einge-
setzt.

7.8.3 Innenanlage

7.8.3.1 Bedienraum

Im Bedienraum des Stellwerkes sind die Stelltafel und die Nummernstellpulte unter-gebracht.
Diese sind den geénderten Auf3enanlagen entsprechend anzupassen. UmbaumalRnahmen
sind gemal des Stellwerksgutachtens ,As“ mdglich.
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7.8.3.2 Relaisraum

Die Einstellung von FahrstrafRen und Rangierstralen werden Uber Relaisgruppen realisiert.
Diese Relaisgruppen sind in Relaisgestellen untergebracht. Gestelle fir neue Signalanlagen
sind laut Stellwerksgutachten vorhanden.

In dem zu planenden Bereich wird derzeit eine ZNS 800 fir die Zugnummernmeldung einge-
setzt. Dieses System ist seitens der Fa. Siemens abgekindigt. Daher ist eine Anpassung an
die neue Konfiguration nicht mehr moglich und das System komplett zu ersetzen. Da dieser
Sachverhalt grundséatzliche Auswirkungen auf das S-Bahn-System hat, ist eine grundsatzli-
che Systemldsung zu entwickeln. Diese wird unabhangig von dem hier vorgelegten Projekt
realisiert.

Die Errichtung der genannten Maflinahme erfordert den Ersatz der Zugnummernmeldeanlage
und wird hier als realisiert vorausgesetzt.

In der Kostenermittlung wurden Kosten flr die Erneuerung der Anlage veranschlagt.

7.8.3.3 Stromversorgung

Laut Stellwerksgutachten fiir das Stellwerk ,As“ sind die Komponenten der Stromversorgung
am Ende ihrer Nutzungsdauer. Eine Erneuerung ist vorzusehen. Die Stellwerksbatterie be-
sitzt eine Standzeit von 30 Minuten, welche als bedenklich eingestuft wird (siehe Gutachten
Stellwerke — Projekt ,Altona-Nord“ Stw. ,As* von Michael Krassmann).

7.8.3.4 Bauzustidnde

Die Errichtung der Signalanlage des Hp Ottensen erfolgt in drei sicherungstechnischen
Bauzustanden. Diese Bauzustédnde sind entsprechend der Bautechnologie einzuordnen.

Als bauvorbereitende MalRhahme (Bauzustand 1) sind alle im Baubereich liegenden Signal-
kabel umzuverlegen bzw. zu verschwenken.

Der Einbau der Weiche 304 und die Inbetriebnahme der ge&nderten Signalanlagen fir den
Hp Ottensen und Bahrenfeld erfolgt in zwei Bauzustanden. Im ersten Schritt ist wahrend
einer Totalsperrung das sudliche Gleis anzupassen, abzunehmen und in Betrieb zu nhehmen
(Bauzustand 2). Im Nachlauf der Oberbaumal3nahmen ist das nordliche Gleis signaltech-
nisch anzupassen und in Betrieb zu nehmen (Bauzustand 3).

7.8.3.5 Riuckbau

Die ausgebauten sicherungstechnischen Anlagenteile sind in einer Wertstoffliste zu erfas-
sen. Diese Wertstoffliste ist dem Signalwerkwerk Wuppertal vorzulegen. Nicht mehr bendtig-
te Anlagenteile sind auszubauen und zu entsorgen.
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7.9 Elektrische Energieanlagen (EAA)

7.9.1 Elt-Versorgung/Verteilungsnetz

Der Bedarf an elektrischer Energie fur die neue Betriebsstelle Ottensen setzt sich aus fol-
genden wesentlichen Bestandteilen zusammen:

— Personenverkehrsanlage: 18 kVA (enthalten Aufzug 10 kVA)
— TK-Anlagen: 15 kVA
— elektrische Weichenheizungsanlage: 8 kVA
— Warenverkaufsautomat 3 kVA
— Sonstiges/Info: 6 kVA

Damit betragt der Anschlusswert 50 kVA.

Am Standort des neuen Haltepunktes steht keine Versorgungsmaoglichkeit aus Infrastruktur-
einrichtungen der DB AG zur Verfugung. Deshalb ist in Abstimmung mit der DB Energie
GmbH ein neuer Elt-Hausanschluss des ortlichen Energieversorgers (VNB) Stromnetz Ham-
burg GmbH zu errichten. Ubergabestelle zwischen Energieversorger und Abnehmer ist eine
Hausanschlussanlage (HA) nach TAB Nord, die die Verrechnungsmesseinrichtung (Wand-
lermessung) enthélt.

Die HA wird gemeinsam mit der Hauptverteilung HV-En, dem Trenntrafo, beider Zahlervertei-
lungen DB/Dritte und der Unterverteilung UV-S (AVT) im Elt-Raum im Zugang Ost installiert.

Die Ubergabestelle zwischen DB Energie und den Abnehmern (EIU, Dritte) sind die Ab-
gangsklemmen der jeweiligen Zahlerverteilung. Die Zahlerverteilungen beinhalten die Kabel-
abgange mit Untermessung uber Zahler mit Dreipunktbefestigung fur die UV-S, die UV-TK,
Dritte (Warenverkaufsautomat) und die UV-EWH (DB Netz). Die Anlagen DB Netz, hier die
Elektrische Weichenheizung (EWH), sind Bestandteil des separaten EH DB Netz.

7.9.2 Verteilungsanlage PVA

Kernstlck fir die Versorgung und Schaltung der elektrischen Energieanlagen des neuen
Haltepunktes bildet die Unterverteilung UV-S. Diese wird von der ZV-DB einspeist. Die ge-
plante Verteilungsstruktur ist im beigefigten Plan dargestellt. Von der UV-S werden die
Verbraucher der Personenverkehrsanlage (PVA) versorgt. Entsprechend der Festlegung DB
Station&Service in der Ril 813.0440 wird ein standardisierter Aul3enverteiler (AVT) verwen-
det. Dieser wird im Technikraum Zugang Ost aufgestellt.

N SCHMIDT:

Ingenieurbiiro fiir Bauwesen



Neubau der Verkehrsstation S-Bahn Haltepunkt Ottensen Entwurfsheft
Strecke 1224 km 1.5+50 bis 2.5+20 -54 - Anlage 3: Erlauterungsbericht

7.9.3 Bahnsteigbeleuchtung

Der neue Bahnsteig ist entsprechend der Ril 813.0502 auszuleuchten. Danach werden fol-
gende Wartungswerte der Beleuchtungsstarken nach Nutzung und Anlagenausfihrung
gefordert:

Anforderung nach Ril 813.05 A01 und TM 2013-05 I.SBA_Rev01 errechnet
Abschnitt Anlage nach Nutzung E/Uo/Uqg E/U0/Ud
1.1 Mittelbahnsteige | geringes Verkehrsauf- 10 Ix/0,25/1:8 | 25,4
nicht tberdacht kommen; Ix/0,45/1:3,6
(Regionalverkehr)
2.1 Mittelbahnsteige | geringes Verkehrsauf- 50 Ix/0,40/1:5 | 68 Ix/
Uberdacht kommen; 0,49/1:3,91
(Regionalverkehr)

Der nichtiiberdachte Bahnsteig wird mit Bahnsteigleuchten auf 6 m Masten ausgeleuchtet.
Die Mastaufstellung erfolgt nach baulicher Ausfihrung des Bahnsteiges mit Erdful? (konven-
tionell). Die Erreichbarkeit der Beleuchtungsanforderungen wurde in der lichttechnischen
Berechnung mit dem Programm RWLD bei Ansatz von Leuchten SGP (50 W) der Firma
Philips nachgewiesen. Ergebnisse sind in der obigen Tabelle ausgewiesen.

Der Uberdachte Bahnsteig wird mit Langfeldleuchten ausgeleuchtet. Diese werden im Dach
integriert. Die Erreichbarkeit der Beleuchtungsanforderungen wurde in der lichttechnischen
Berechnung bei Ansatz von Leuchten Jena 1x36 W der Firma Norka nachgewiesen.

Die Grenzwerte der Energieeffizienz fir den Freibahnsteig von 0,8 W/m2 wird nicht eingehal-
ten. Ursache ist, dass als kleinste Bestlickungsvariante fir Mastleuchten in der LAL i. d. R 50
W HS ausgewiesen ist. Damit ist die Bedingung fiir Standardbahnsteige und Mastabstand 20
m derzeit nicht realisierbar.

Die Grenzwerte der Energieeffizienz fir das Dach mit 3 W/m?2 wird eingehalten.

Die Schaltung erfolgt im Automatikbetrieb helligkeitsabhéangig (Lichtsensor). Der Aufbau des
AVT erlaubt auch eine zeitabh&ngige Schaltung, die bei Erfordernis realisiert werden kann
(Teilabschaltung). Durch das Bahnhofsmanagement wurde festgelegt, dass keine Abschal-
tungen in der Betriebsruhe vorzusehen sind. Eine Nachtabsenkung ist auf Grund des Be-
leuchtungsniveaus ,geringes Verkehrsaufkommen® nicht sinnvoll. Die Energieversorgung
und Schaltung der Bahnsteigbeleuchtung sowie die Versorgung von Anlagen der Bahnstei-
gausstattung erfolgt aus der im Punkt ,Verteilungsanlage PVA* beschriebener Verteilung UV-
S im Elt-Raum im Zugang West.

Zur Bahnsteigausstattung gehéren:

— Informationsanlagen einschliefilich der beleuchteten Fahrplanvitrinen
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— Dynamischer Zuganzeiger inklusive Uhr
Fur weitere Ausristungsanlagen, wozu

— Fahrausweisautomaten (FAA)/Entwerter (E) und

— ein Warenverkaufsautomat

gehdren, sind Anschlisse in den Verteilungsanlagen sowie Kabelwege berucksichtigt. Bahn-
steigelektranten werden nicht vorgesehen. Ebenfalls ist der Aufbau von Vermarktungsanla-
gen, wie Verkaufskiosken, nicht vorgesehen und somit nicht in der Leistungsbilanz erfasst.

7.9.4 Beleuchtung Bahnsteigzugéange

Die Zuwegung zum Bahnsteig erfolgt tber Treppen und Rampen. Fir die Beleuchtung sind
geman Ril folgende Werte zu realisieren.

Anforderung nach Ril 813.05 A01 und TM 2013-05 |.SBA_Rev01 errechnet
Abschnitt Anlage nach Nutzung E/U0/Ud E/U0/Ud
3.8 Zugang Ost Regionalverkehr (gerin- 100 Ix/0,40 112 1x /0,58
Treppe ges Verkehrsaufkom-
men)
3.9 Zugang West Regionalverkehr (gerin- 20 I1x/0,40 43 1x /0,55
PU ges Verkehrsaufkom-
men)
3.6 Treppen Regionalverkehr (gerin- | 50 Ix/0,40 58 1x /0,48
PU/PU ges Verkehrsaufkom-
men)
Aufzug Am Schachtzugang in 50 Ix 66 Ix
einem Bewertungsfeld (EN 81-
von 1 m Lange auf dem 1/2:1998)
FulR3boden.
4.3 Zuwegung zu Hauptnutzer FuRganger, | 3 ...10 Ix/0,20
PVA Schrittgeschwindigkeit.

(* siehe separate Berechnungsergebnisse)

Im Zugang Ost/Treppenbereich ist aufgrund der Montagehthe von bis zu ca. 8 m eine An-
bringung an der Decke nicht mdglich. Deshalb werden schragstrahlende Langfeldleuchten
seitlich installiert. Damit ist eine Hohe fir Instandhaltungsarbeiten von max. 3 m gewahrleis-
tet. Fur den Bereich vom Eingang Bahrenfelder StralRe zum Treppenaufgang Bahnsteig ist
eine Adaptation von 100 Ix auf der Treppe zu 50 Ix vor dem Aufzug erforderlich.

Der Zugang West wird mit einer nichtiberdachten Personenuberfihrung (PU) hergestellt.
Zur Ausleuchtung wird die PU einschlie3lich Treppen bauseitig mit Bugelkonstruktionen aus
Profilstahl ausgeristet. Darin werden in einer Hohe von ca. 3 m Uber den Laufflachen
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schlagfeste Langfeldleuchten eingebaut. Entsprechend Ast ist die Beleuchtung fur ,Perso-
neniberfihrung mit oder ohne Uberdachung (Einhausung) mit geringem Verkehrsaufkom-
men“ zu planen. Bei den Treppen erfolgt vorzugsweise die Leuchtenmontage Uber den Po-
desten. Die weiterfihrenden Wege werden bis zum Anschluss an den 6ffentlichen Verkehrs-
raum/Bahngrenze mit Leuchten auf 6 m Rohrmasten in Analogie zur Bahnsteigbeleuchtung
ausgestattet.

7.9.5 Ausfall der Allgemeinbeleuchtung

Gemal Ril. 813.0502 Pkt. 3 (26) sind Mal3nahmen bei Zu- bzw. Abgangen von oPVA nur bei
hohem Verkehrsaufkommen und bei fehlender Orientierungsmdoglichkeit erforderlich. Fur
Ottensen wurde geringes Verkehrsaufkommen ermittelt. Weitere An-forderungen beziglich
der Orientierungsmoglichkeit lagen nicht vor.

7.9.6 TK-Anlage, Elt-Versorgung

Fur die Elt-Versorgung wird im BSH-TK eine UV-TK installiert. Diese wird aus der ZV-DB
Uber Kabel eingespeist. Der Technikraum TK wird mit Allgemeinbeleuchtung (300 Ix), Steck-
dosenstromkreis und E-Heizung ausgestattet. Der Anschluss der TK-Anlagen ist Bestandteil
der TK-Planung. Die Schnittstellen sind die Abgangsklemmen der UV-TK.

7.9.7 Kabeltrassen

Zur Verlegung der erforderlichen Leistungs- und Steuerkabel werden die koordinierten Ver-
legesysteme der PVA entsprechend der Ausfiihrungsvariante genutzt.

Diese sind Bestandteil des koordinierten Kabeltiefbaus. Dazu gehdrt eine Schutzrohreinfih-
rung in den Elt-Raum Zugang Ost unter dem nérdlichen Gleis zur Herstellung des VNB
Kabelanschlusses. Fur die Verlegung der Abgangskabel von den Verteilungen im Elt-Raum
wird eine Schutzrohrverbindung zum ersten Kabelschacht der Bahnsteigverrohrung bauseitig
hergestellt. Die SR miissen so abgedichtet werden, dass keine Feuchtigkeit oder andere
Fremdkorper in den Elt-Raum gelangen kdnnen. Vom Schacht erfolgt die Verbindung zu den
Bahnsteiganlagen, dem Zugang West und dem BSH TK.

Die Anbindung an den Elt-Raum wird auch fur die Versorgung der neuen elektrische Wei-
chenheizungsanlage W 304 (neu) im EH DB Netz genutzt.

7.9.8 Baufreiheit / Bauzustdnde Anlagen DB Station&Service AG

Aus den vorliegenden Bestandsangaben sind fur den Aufbau des neuen Mittelbahnsteiges
keine Baufreiheitsmaflinahmen und Bauzustande bezuglich EEA erkennbar.
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7.9.9 Erdung und Potenzialausqgleich

Grundlage fur die Realisierung der ErdungsmalRnahmen an elektrifizierten Strecken ist die
Ril. 954.0107 und die Ril. 813.0206.

Gemal der Ril. 954.0107 ist bei der PVA der S-Bahn (DC-Bahn) eine Abtrennung zum Ein-
speisenetz des VNB mittels Trenntrafo aufgebaut. Danach wird ein TN-Netz aufgebaut. Zur
Erdung wird der Fundamenterder des Zugangsbauwerkes nach DIN 18014 genutzt. Die
Ausstattungselemente erhalten keine Erdung, da diese aul3erhalb des Handbereiches auf-
gestellt werden.

Zur Erdung des Bahnsteigdaches wird ein Ringerder aus V4A verlegt. Bei der Variante Auf-
gang West (PU) werden fir die Erdung der Treppenkonstruktionen Tiefenerden eingesetzt.
Gemal Ril. 813.0440 erhalt das Bahnsteigdach keinen &ufReren Blitz-schutz. Nach Ril.
813.0460A01 wird ebenso fur den Aufzug verfahren.

7.10 Stromschiene

7.10.1 Sachstand Stromschienenanlage im Umbaubereich

Siehe Entwurfsheft der DB Netz AG.

7.10.2 Erléduterung der geplanten Mallhahmen

Siehe Entwurfsheft der DB Netz AG.

7.10.3 Systemwechselstelle S-Bahn - Fernbahn

Siehe Entwurfsheft der DB Netz AG.

7.10.4 Ausfihrung der geplanten MalRhahmen

Siehe Entwurfsheft der DB Netz AG.

7.11 Anlagen der Maschinentechnik

Zur ErschlieBung des Mittelbahnsteiges fir mobilitatseingeschrankte Kunden ist ein Perso-
nenaufzug vorgesehen. Der Zugang zum Aufzug befindet sich auf der Bahnsteigebene bzw.
im Zugangsbauwerk Ost auf StraRenebene. Der Aufzug hat folgende technische Daten:

— Tragfahigkeit :1.050 kg
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— Anzahl der Fahrten :180/h
— Geschwindigkeit :1,0m/s

— Forderhdhe :ca. 6,40 m
— Haltestellen :2 (1x Ebene StralBe, 1x Zugang Bahnsteig), mit Durchladung
— Turen 2

— Anordnung der Tlren : gegeniberliegend (Breite ca. 0,90 m)

— Antriebsart : Treibscheibenantrieb, triebwerksraumlose Aufzugsanlage
— Steuerung :Einknopfsammelsteuerung

— Kabinenabmessung :1.100 x 2.100 x 2.200 mm (b x t x h)

— Turart . einseitig 6ffnenden 2-blattrigen Schiebetireneinseitig

— Turbreite : Kabinenturbreite von 900 mm

— Tarhohe : Kabinentirhéhe 2.100 mm

— Schachtausfiihrung :Stahl-Glas-Konstruktion
— Schachtkopfhthe :3.700 mm

— Schachtgrube :1.400 mm mit Abstiegseinrichtung
— Maschinenraum :ohne
— Stromart :Drehstrom 400/ 230 V, 50 Hz

Der Aufzug wird entsprechend DIN EN 81, DIN EN 81-70 und dem TGA Handbuch von DB
Station&Service AG in der zum Ausfiihrungszeitpunkt gultigen Fassung ausgefihrt. Er ist mit
einer automatischen Erfassung der auftretenden Stérungen ausgertstet.

Der Anschluss der Stdrmeldeeinrichtung an den TDS (technischer Datenserver von DB
Station&Service AG) ist vorgeristet. Die Notrufeinrichtung wird als Fernnotruf mit Frei-
sprecheinrichtung im Fahrkorb und Verbindung der Wéhleinrichtung mit dem Telefonnetz
hergestellt. Ein universelles Gateway (UGW) zur Anbindung von Aufziigen und Fahrtreppen
an eine Gebaudeautomation muss gemaf Ril. 813.0460 eingerichtet werden.

Die Anordnung der Ruftasten erfolgt am Schachtgerist. Als Bedienelemente fur die Auf3en-
und Kabinentableaus kommen GrofR3flachentaster zum Einsatz. Die Beschriftung des Kabi-
nentableaus erfolgt zusatzlich in Blindenschrift. Die Funktionen des Aufzuges werden aul3er-
dem angesagt.

Die gewahlte Aufzugsgrol3e gestattet neben dem Transport von Rollstiihlen auch den Trans-
port von Fahrrddern. Die Ausfiihrung als Durchlader erlaubt, dass der Aufzug vorwarts be-
fahren und verlassen werden kann. In der Unterfahrt wird ein Pumpensumpf ausgebildet.

Eine zusatzliche und baulich vom Aufzug getrennte Hebeanlage ist méglich und als Option in
der Planung vorgesehen.

Weitere Details sind der Fachplanung zu entnehmen (siehe Anlage 12).
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7.12 Gebaudeautomation

Die Gebaudeautomation ist durch einen Fachplaner in den weiteren Leistungsphasen zu
erstellen und wird in dieser derzeit Unterlage nicht betrachtet.

7.13 Anlagen der Telekommunikation

7.13.1 Allgemeines zu den Anlagen der Telekommunikation

Auf dem S- Bahn Streckenabschnitt Altona - Wedel gibt es fir die Durchfiihrung des S-Bahn-
Betriebes verschiedene Systeme bzw. Strecken- und Bahnsteigausriistungen mit Telekom-
munikationseinrichtungen. Diese Systeme und Einrichtungen missen auf der neuen Ver-
kehrsstation realisiert werden.

Informations- u. Meldesystem (IMS)

Das IMS hat zur Hauptaufgabe die Reisenden auf den Bahnsteigen mittels Zuganzeiger tber
Zuglaufe, Zuglangen und Zugziele zu informieren. Weiterhin liefert das IMS IST - Daten Uber
Zugstandorte, Verspatungen und Zugnummern. Durch Fuhrung der Fahrplanordnung (Faplo)
sind dem IMS auch die SOLL - Daten bekannt. Aus SOLL- u. IST- Daten generiert das IMS
Zeitwege- und Zuglaufverfolgungsdarstellung als Dispositionshilfen fur die Betriebssicher-
heitszentrale (BSZ). Die Dispositionsentscheidungen werden den betreffenden Fahrdienstlei-
tern an den Strecken mitgeteilt.

Zentrales Aufsichts- und Service-System (ZAS)

Ermoglicht die Feststellung der Abfahrbereitschaft der Ziige an den Bahnsteigen durch Fern-
sehanlagen mittels Fernwirkanlagen. Die Zentrale befindet sich im Bahnhof Altona. Von
hieraus ist auch die Fernbesprechung der Bahnsteiglautsprecheranlagen realisiert.

Serviceleitsystem

Mit diesem System werden die verschiedenen SUB - Systeme, wie Fahrtreppen, Aufzlge,
Fahrkartenautomaten, Notrufsaulen und Uberwachungskameras auf den Verkehrsstationen,
von der Zentrale im Bahnhof Altona aus, Gberwacht und gesteuert.

Selbstabfertigung durch den Triebwagenfihrer (SAT)

Mittels Infrarottechnik werden die Fernsehbilder der Bahnsteigkantenkameras in die Fihrer-
sténde der S-Bahn-Zuge Ubertragen.

Die Triebwagenfuhrer stellen die Abfahrbereitschaft inrer Ziige tiber Fihrerstandsmonitore
fest. Als Rickfallebene bei gestdrten Infrarotanlagen muss auch zukiinftig die ZAS-Technik
erhalten bleiben.

Streckenausriistungen
Siehe Entwurfsheft der DB Netz AG.
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Bahnsteigausriistung

Hierzu zahlen standardmafiig die Lautsprecher-, Zuganzeiger -, Uhren-, Notruf -und Abferti-
gungsanlagen.

7.13.2 Verkehrsstation Hp Ottensen

Ausristung gem. Standard fur Verkehrsstationen. Einrichtung der verschiedenen Systeme
gem. Stationsausriustung im Bereich der S-Bahn Hamburg mit Anpassung (Software etc.) der
Zentraleinrichtungen in Hamburg Altona. Alle MaRnahmen mussen unter Berlcksichtigung
der BAU-STE des EBA realisiert werden.

7.13.3 Kabelanlagen

Bedingt durch die Neueinrichtungen technischer Einrichtungen (Kameras etc.) missen neue
Bahnhofskabel in vorgesehene Bahnsteig- und Deckentrassen beschafft, verlegt und instal-
liert werden. Die Kabel werden an einem Kabelendgestell im dem neu zu errichtenden Be-
tonschalthaus angebunden.

Die vorhandenen Streckenkabel werden mit einer Stichanbindung an das Betonschalthaus
angebunden. Hierfir ist eine Gleisquerung und Trassenanbindung am westlichen Bahnstei-
gende vorzusehen.

Das in der sudl. Kabelhaupttrasse vorhandene LWL Kabel F660057 und das Fb3765/165
missen in das neue Tk-Betonhaus voll eingefiihrt werden. Die Kabeltrassen und Gleisque-
rungen sind kein Bestandteil der EP Telekommunikationsanlagen (siehe Punkt 7.13.14).

Die Standorte von Kameras etc. wurden empirisch ermittelt. Genaue Standorte ergeben sich
erst durch Kameraversuche mit einem Zug vor Ort. Zu diesen Standorten missen die Kabel
gefuhrt werden. Die genauen Trassen ergeben sich erst dann und missen dann beschafft
und installiert werden.

7.13.4 Bauwerke fiir TK-Anlagen

Fur die TK- Anlagen und Kabelabschlussgestelle ist ein Betonschalthaus von ca. 3,00 x 6,00
m bauseits vorzusehen. Dieses Betonschalthaus ist an die vorhandene Kabelinfrastruktur
und die neuen Kabelfihrungssysteme des Haltepunktes anzubinden. Die technischen Ein-
richtungen im Technikraum muissen geerdet werden.

Das neue Betonschalthaus ist an die vorhandenen siudl. Haupttrasse anzubinden (siehe
hierzu Punkt 7.13.14). Im Rahmen der Baufeldfreimachung ist eine prov. Kabeltrasse vorzu-
sehen.
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7.13.5 Informations- und Meldesystem (IMS)

Aufbau einer Stationsausriistung gem. Standard bei der S-Bahn. Durch die neue Verkehrs-
station und veranderte Betriebsfiihrung ergeben sich im Streckenrechner Altona und Blan-
kenese erhebliche Veranderungen und Ergéanzungen in der Software. Im Gleisbereich sind
Gleisschleifen fur die Fahrzeugdetektion vorzusehen und an die IMS Unterstation anzubin-
den.

Die IMS Unterstation ist im neuen TK- Raum unterzubringen. Die Kabelanbindung der IMS
Unterstation zum KE wird Uber I-Y(ST) Innenraumkabel hergestellt. Im Bahnsteigbereich sind
vier Zuganzeiger, zwei Funkuhren und zwei Infoblocke zu berticksichtigen. Die Uhren, In-
foblocke werden als eine Einheit mit dem Zuganzeiger installiert.

7.13.6 Zentrales Aufsichts- und Service- System (ZAS)

Aufbau einer Stationsausriistung gemal’ Standard bei der S-Bahn Hamburg. Fir den neuen
Haltepunkt sind eine ZAS Unterstation und eine Anpassung an die Zentrale der S-Bahn BZS
in Hamburg Hammerbrook notwendig. Die ZAS Unterstation ist im neuen TK- Raum in einem
19 Systemschrank unterzubringen. Die Kabelanbindung der ZAS Unterstation wird Uber
vorkonfektionierte Systemkabel hergestellt. Somit ist der Fernzugriff auf die TV Anlage des
SAT moglich.

7.13.7 Selbstabfertigung (SAT-Technik)

Der Aufbau der Stationsausriistung hat gemalf Standard S-Bahn Hamburg zu erfolgen und
ist mit Absprache mit der S-Bahn Hamburg AG in Bezug auf die Kameraausrichtung abzukla-
ren. Die Bahnsteigkanten werden mit Kameras zur Zugbeobachtung in alle vier moglichen
Richtungen der Ausfahrt ausgerustet.

In Bahnsteigbereich sind die Infrarot - Fahrzeugdetektoren und Sendeeinrichtungen zu In-
stallieren. Die Unterstation ist im neuen TK-Raum unterzubringen. Die Schnittstellen zum
IMS, der ZAS und der IPUT sind herzustellen und anzupassen.

7.13.8 Notrufsystem und IP Ubertragung

Aufbau der Stationsausristung gem. Standard S- Bahn Hamburg und Vorgaben von DB
Station&Service AG. Die Station muss im Zugangsbereich auf den Bahnsteigen mit kombi-
nierten Notruf—Info—S&ulen ausgeriistet werden. Die Notruf bzw. Info-S&aulen missen fir IP
Ubertragung und mit integrierter Ausfallanzeige sowie zusatzlicher Behindertentaste ausge-
rustet sein.

Die Notrufsdulen und Fahrausweisautomaten werden mit Dome Kameras tberwacht und bei
Bedarf angeschaltet und gesteuert. Die Aufschaltung der Not- und Inforufe soll bei der S-
Bahn HH in der ZAS Altona erfolgen.
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Zur Ubertragung der S-Bahn Techniken muss das vorhandene IP Ubertragungssystem im
Bereich Altona — Wedel in den TK Raum Ottensen installiert werden. Die erforderlichen
Baugruppen wie HP Switch Typ 3500 und VNS102 Baugruppentrager missen in einen 19¢
Schrank installiert werden.

Zur Ausfallsicherheit wird eine 230V USV fir den Switch vorgesehen. Uber ein zu installie-
renden CAT6 Patchfeld werden die einzelnen S-Bahn Techniken an die IPUT angeschaltet.

Die vorhandenen Kopfrouter im TK Raum Bahrenfeld missen in den neuen TK Raum Otten-
sen umgesetzt werden. Die Kopfrouter missen Uber vorkonfektionierte LWL Patchkabel Typ
E2000 an das LWL F660057 angeschaltet werden.

Durch die neue Verkehrsstation ergeben sich in der Zentrale Veranderungen und Ergénzun-
gen in der Software.

7.13.9 Beschallungsanlage

Aufbau der Stationsausristung gem. Standard der S-Bahn Hamburg und Vorgaben von DB
Station&Service AG. Der Bahnsteig wird mit einer Beschallungsanlage zur Fahrgastinforma-
tion ausgestattet. Die Lautsprecher sind an das Betonschalthaus anzubinden. Die Beschal-
lungsablage ist im neuen TK- Raum in einem 19“ Schrank unterzubringen. Die Lautspre-
cherkreise und Verstarker sind an die ZAS-Ust. anzuschalten. Die Aufschaltung der Laut-
sprecherkreise muss auch beim Fdl Stw. AS gegeben sein.

7.13.10 Uhren

Aufbau der Stationsausriistung gemafd Standard bei der S-Bahn und Vorgaben von DB
Station&Service AG. Es werden auf dem Bahnsteig zwei Funkuhren vorgesehen. Die Uhren
werden als eine Einheit mit dem Zuganzeiger installiert.

7.13.11 Stromversorgung

Die technischen Einrichtungen im Technikraum mussen elektrisch versorgt werden. Die mit
48V gespeisten Anlagen sind durch USV- Anlagen zu schitzen. Es wird ein 48 V Gleichrich-
ter zur Spannungsversorgung installiert.

7.13.12 Betriebsfernmeldeanlagen (BEMA)

Aufgrund der GSMR Technik kann auf die Bfma Technik verzichtet werden.
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7.13.13 Baufeldfreimachung

Da alle Umbau- und NeubaumaRnhahmen unter Betriebsbedingungen und unter Einhaltung
der EBA-Auflagen durchzufiihren sind, werden zum Teil aufwendige und langerfristige Provi-
sorien erforderlich.

Bei den LWL-Kabeln der Vodafone GmbH (ehem. ARCOR AG) ist der Austausch von gan-
zen Kabellangen, oder der Austausch von vorhandener Muffe zu Muffe, nach Vorgaben des
Anlageneigentimers der Vodafone GmbH, aus Griinden des technischen Bestandschutzes
erforderlich.

Bei den Kupfer-Fernmeldekabeln der DB Netz ist der Austausch von ,Werkslangen* erforder-
lich, da diese nicht anders lieferbar sind (Abnahme von Werksléangen ab Hersteller), bzw.
das EinspleilRen von Ersatzlangen bei ,kleineren® Kabeln nur auf Lange des Planungsberei-
ches mdglich ist.

Eine Einspleiung von Ersatzlangen ist zwingend erforderlich, da aufgrund des Alters und
der Beschaffenheit, die Streckenfernmeldekabel eine ,Herauslegung“ aus dem Baubereich,
ohne zu schneiden (ggf. auch mit Verlangerung), nicht tberstehen wirden. Es wiirden sich
die elektrischen Parameter so verschlechtern, dass eine Ersatzlange eingespleifd3t werden
musste.

Die Durchfuhrung der Baufeldfreimachung ist in mindestens zwei Bauzustédnden durchzufiih-
ren.

Bauzwischenzustand:

Rechtzeitig vor Baubeginn fur die neue Verkehrsstation ist sudlich der Strecke 1224, unmit-
telbar am Gleis eine provisorische Kabeltrasse mit Kunststoffkabeltrogen mind. der Gr. 2
zwischen km 1.8+00 und km 2.0+00 zu errichten. In diese werden die folgenden DB Netz Tk-
Kabel, bzw. Vodafone LWL von der Bestandskabeltrasse heriibergelegt.

— Fb79a (neue Kabelnummer: F3765) / 150¢
— Fb330 (neue Kabelnummer: F308130) / 40
— F660057 LWL 24F

— F660056 LWL 60F

Fur das folgende, in Erdverlegung im Planungsbereich befindliche Tk-Kabel muss eine kom-
plett neue Ersatzlange verlegt und ca. bei km 1.8+00 und ca. bei km 2.0+00 wieder in die
urspriingliche Kabelanlage eingespleil3t werden. Im Planungsbereich wird es in die provisori-
sche Kabeltrasse am Gleis eingelegt.

— Fb78 (neue Kabelnummer: F3768) /100¢

Zwischen den Streckengleisen der Strecke 1224 verlauft in einer Kabeltrogtrasse der Gr. |
a.D. das folgende LWL.
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— St. F660056 M2/3 LWL 8F zur BTS Kohlentwiete

Zur Baufeldfreimachung muss in dieses LWL eine komplette Kabellange von der Muffe 2/3 in
km 2.8+49 bis zur BTS Kohlentwiete mit einer Lange von ca. 1600m verlegt und bei den
erwahnten Einspleipunkten in die urspriingliche Kabelanlage eingespleil3t werden. Im Pla-
nungsbereich wird es in die provisorische Kabeltrasse am Gleis eingelegt.

Lt. Auskunft vom Verkehrsanlagenplaner wird der Kabelkanal im siidlichen Uberbau der EU
Bahrenfelder Straf3e nicht angefasst. Fur die in diesem Kabelkanal befindlichen Tk-Kabel der
DB Netz und der Vodafone wird daher keine Baufeldfreimachung geplant.

Infolge der bauseitigen Erstellung einer provisorischen Kabeltrasse fur Kabel >1000V mus-
sen bauseits Suchschachtungen im Bereich sud-westlich der EU Bahrenfelder StraRe durch-
gefuhrt werden. In diesem Bereich, ca. in km. 1.7+50 verlauft namlich der Kabelabgang der
Vodafone LWL F660041 und Stl F660040 mit Schutzrohren von der Kabeltrogtrasse am
Gleis in den StralRenbereich der Bahrenfelder Stral3e. Eine Beschadigung, bzw. Zerstérung
dieser LWL der Vodafone bei diesen Trassenbauarbeiten ist auf jeden Fall zu vermeiden.

Bauendzustand:

Infolge des koordinierten Kabeltiefbaues (siehe hierzu Absatz 7.13.14) erstellten neuen
Kabelrohrtrasse im Bereich der neuen PU Ottensen und der neuen Gleisquerung zum Tk-
BSH westlich des neuen Bahnsteiges, werden neue Kabelldngen fiur folgende Tk-Kabel der
DB Netz und der Vodafone in die Bestandstrogtrassen, bzw. neuen Kabelrohrtrassen einge-
legt und an den festgelegten EinspleilBpunkten wieder in die urspriingliche Kabelanlage
eingespleif3t.

— FDb79a (neue Kabelnummer: F3765) / 150%; Ersatzlange zwischen km 1.8+00 und KE
im neuen Tk-BSH Vst Ottensen

— Fb79a (neue Kabelnummer: F3765) / 150%; Ersatzlange zwischen KE im neuen Tk-
BSH Vst Ottensen und km 2,0

— FDb78 (neue Kabelnummer: F3768) /100%, Ersatzlange zwischen km 1.8+00 und km
2.0+00

—  Fb330 (neue Kabelnummer: F308130) / 40 Ersatzlange zwischen km 1.8+00 und
km 2.0+00

Bei km 1.8+00 und km 2.0+00 werden fir die 0.g. Kupfer-Kabel die neuen Verbindungsmuf-
fen in neuen Muffenbausatzen untergebracht.

Vor Beginn und nach Abschluss aller Kabelverlege- und Kabelmontagearbeiten der Kupfer-
Kabel sind Kabelmessungen durchzufuhren. Die Messergebnisse sind zu dokumentieren.

Nach Fertigstellung der Baufeldfreimachung, bzw. des Bauendzustandes muissen alle aus-
gespleiten Kabellangen der Kupfer-Kabel zurtickgebaut werden.

Fur die LWL-Kabel missen komplette Kabellangen ausgetauscht, bzw. es missen Kabel-
langen zwischen zwei vorhandenen Muffen verlegt und hier wieder in die urspriingliche
Kabelanlage eingespleil3t werden.
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— F660056 / 60F; Ersatzlange zwischen M1/2 (Kriechkeller Bf Altona) und VAM 2/3 in
km 2.8+49

— F660057 / 24F; Ersatzlange zwischen ATM Stw ,As” und LWL-Kabelabschluss im
neuen Tk-BSH VST Ottensen

— F660057 / 24F; Ersatzlange zwischen LWL-Kabelabschluss im neuen Tk-BSH VST
Ottensen und ATM BSH Bahrenfeld

— Stich F660056 / 8F; Ersatzlange zwischen GSM-R BTS und VAM 2/3 in km 2.8+49

Vor Beginn und nach Ende der Kabelarbeiten an den LWL sind Kabelmessungen (OTDR-
Messungen, Dampfungsmessungen und PMD-Messungen) It. Vorgabe der DB Netz und der
Vodafone durchzufuhren. Die Messergebnisse sind zu dokumentieren.

Nach Fertigstellung der kompletten Baufeldfreimachung miissen alle ausgesplei3ten Kabel-
langen der LWL- Kabel aus den Kabeltrassen zuriickgebaut werden.

Nach Ricksprache mit dem Anlagenverantwortlichen kénnen die im Planungsbereich der
geplanten Verkehrsstation Ottensen vorhandenen WL-Sprechstellen, bzw. F-Kasten zuriick-
gebaut werden:

— WL-Sprechstelle Signal 304, km 1.7+49 stidwestlich der EU Bahrenfelder StraRe
— SFK Signal 304, km 1.7+49 siidwestlich der EU Bahrenfelder StralRe

— SFK Signal ,B“, ca. km 1.9+00 nordlich Strecke 1230

— SFK Signal 304, km 2.1+20 nordlich Strecke 1230

— WL-Sprechstelle Signal 307, ca. km 2.1+40 Strecke 1224 und Strecke 1230

— SFK Signal 307, ca. km 2.1+40 Strecke 1224 und Strecke 1230

Die Bauzeiten fir die Baufeldfreimachung Tk belauft sich It. Planung fiir den Bauzwischen-
zustand auf ca. 2 - 3 Monate und fir den Bauendzustand nach Fertigstellung des koordinier-
ten Kabeltiefbaues inkl. der Anbindung des neuen Tk-Betonschalthauses auch auf ca. 2 - 3
Monate.

7.13.14 Koordinierter Kabeltiefbau

Im Rahmen des koordinierten Kabeltiefbaues, dessen Planung und Realisierung bauseits
infolge des Hauptprojektes durchgefihrt wird, wird stdlich der Strecke 1224 als Ersatz fur
den infolge der Errichtung der Personentuberfihrung Ottensen wegfallenden Kabelkanal eine
Kabelrohrtrasse von ca. 90 m Lange mit mind. 12 x Kabelschutzrohren DN110 errichtet. Die
neuen Kabelschachte zum Anschluss dieser Kabelrohrtrasse an den Bestandskabeltrog und
zur Gleisquerung, zum neuen Mittelbahnsteig, bzw. zum neuen Tk-BSH werden in Gro3e VI
(mit Innenmal3: 120 x 145 cm) ausgefihrt. Die Gleisquerung zum Tk-BSH wird mit 13 x
Kabelschutzrohren DN110 ausgefuhrt.
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In diese Kabelrohrtrassen dirfen keine Kabel >1.000V eingelegt werden. Dies ist It. Ril.
819.2101 Absatz 5 nicht zugelassen. Fur Kabel >1.000V ist parallel zu dieser Rohrtrasse
eine eigene Rohrtrasse bauseits zu planen.

Nach Abstimmung mit dem Kabeltiefbauplaner der Gesamtbaumalinahme missen diese
neuen Kabelrohrtrassen fir folgende Tk-Kabelgréf3en ausgelegt sein:

Kabel: GroRRe Durchmesser kleinster Biegeradius
Fb 78 (3768) 100x2x 0,8 51 mm 400 mm
Fb 79.1 (3765) 150x 2 x 0,8 60,5 mm 500 mm
Fb 330 (308130) 40x2x0,? 36,5mm 300 mm
F660057 LWL 24F 17 mm 400 mm
F660056 (Vod.) LWL 60F 18,5 mm 450 mm
ST F660056 (Vod.) LWL 8F 16,5 mm 400 mm
WSD 32DA 39,5 mm 595 mm
BAB 60DA 54,0 mm 810 mm
HGW 30DA 39,5 mm 595 mm
HWW 36DA 41,5 mm 600 mm

LST- und 50Hz- Kabel sind bei dieser Auszahlung nicht betrachtet worden. Hierliber missen
die jeweiligen Fachplaner Auskunft geben.

7.13.15 Tk-Kabel diverser Netzbetreiber auf DB Gelande

Kabelanlagen diverser Netzbetreiber (HWW, HGW, BAB, WSD) die sich in Kabeltrassen der
DB Netz im Baubereich befinden, werden infolge der Fachplanung TK nicht betrachtet.

Die Baufeldfreimachung fiur diese Kabel muss durch die jeweiligen Kabelnetzbetreiber
durchgefuhrt werden. Eine Abstimmung hierriiber muss noch durch das Projektmanagement
der Gesamtmafinahme mit den jeweiligen Netzbetreibern getroffen werden.

7.14 Vorhandene Versorgungsleitungen

Im Baufeld befinden sich Kabelkanale verschiedener Fachgewerke. Zuséatzlich befinden sich
im StraRBenbereich der EU Bahrenfelder Steindamm eine Vielzahl von Kabeln und Leitungen
diverser Unternehmen (siehe Punkt 2.12 und Anlage 7.7). Wahrend der Bauzeit sind die
Leitungen im StralRenbereich zu sichern und ggf. zu verlegen.

Die parallel zum Gleis bzw. teilweise kreuzenden Leitungen sind im Rahmen der Baufeld-
freimachung zu sichern und auf die nérdliche Bahndammseite zu verlegen. Die Verlegung
der Leitungen von DB Energie auf die ndrdliche Seite erfolgt nur bauzeitlich.

Der vorhandene Kabelkanal auf der Nordseite wird baulich grundsatzlich nicht verandert.
Hier wird parallel zum vorhandenen Kabelkanal ein aufgestanderter provisorischer Kabelka-
nal fur die zuvor beschriebenen Leitungen der DB Energie erstellt. Nach Abschluss der
Baumalinahme missen die Leitungen von DB Energie wieder sidlich zurlick verlegt werden.
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Der vorhandene Bahndamm wird in diesen Bereichen baulich nicht verandert. Der Bestands-
schutz des vorhandenen Kabelkanals geht aus Sicht des Verfassers daher nicht verloren
(siehe Ausschnitt).
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Abbildung 8: Darstellung bauzeitlicher Kabelkanal

Um den Abstand des Kabelkanals gemaf Ril. 800.0130, Seite 23 Bild 14 einhalten zu kon-
nen (= 3,25 m) muss der vorhandene Bahndamm im gesamten Baubereich verbreitert wer-
den (siehe Ausschnitt Alternative). Dies ist wirtschaftlich aus Sicht des Verfassers wirtschaft-
lich nicht vertretbar.
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Abbildung 9: Darstellung Herstellung Kabelkanal mit Abstand gemaf Ril. 800.0130
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8 Rechtsangelegenheiten

Bei der beschriebenen Malinahme handelt es sich um eine Anlage der Eisenbahn.

Es findet das Allgemeine Eisenbahngesetz (AEG), zuletzt geandert am 28. Mai 2015, An-
wendung.

Die Regelung fur die Erlangung des Baurechts ist in den § 18 und 88 18 a bis 18 e AEG
beschrieben. Entsprechend § 18 AEG durfen die fur den Betrieb der Schienenwege notwen-
digen Anlagen nur gebaut oder geéndert werden, wenn der Plan zuvor festgestellt / geneh-
migt worden ist.

Die gesetzliche Grundlage der Planung der Mal3nhahme sind u. a.

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz
OPNVG Gesetz Uber den offentlichen Personennahverkehr
BSchWAG Bundesschienenwegeausbaugesetz

Im Zuge der Baudurchfihrung missen stadtische Flachen fir die Baustelleneinrichtung und
der Zuwegung West in Anspruch genommen werden. Der Abschluss einer vertraglichen
Vereinbarung ist deshalb erforderlich.

Im Laufe des Jahres 2015 ist ein Planfeststellungsverfahren gemaf § 18 und 88§ 18 a bis 18
e AEG eingereicht worden. Der Abschluss dieses Verfahrens wird bis Mitte 2017 erwartet.
Damit kann mit der Ausfuhrungsplanung im Sommer 2017 begonnen werden.
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9 Baukosten und Finanzierung

Die Kostenberechnung wurde anhand der aufgestellten Planungsunterlage und des dabei
ermittelten Mengengeriistes vorgenommen.

Der Kostenberechnung liegen Einheits- und Durchschnittspreise aus Erfahrungswerten,
insbesondere der Ausschreibungsergebnisse von Bauleistungen vom Auftraggeber zugrun-
de. Die Strukturierung der Kostenanschlage wurde mit dem Auftraggeber, DB Stati-
on&Service AG und DB Netz AG, abgestimmt.

Die Gesamtkosten fur den Neubau des S-Bahn Haltepunktes Ottensen liegen nach dem
Planungsstand (Januar 2016) bei ca. 17.211 TEUR und teilen sich wie folg auf:

— Anteil DB Station&Service AG 9.969 TEUR
— Anteil DB Netz AG 4,444 TEUR
— Anteil DB Vertrieb 0.147 TEUR
— Anteil Freie Hansestadt Hamburg 2.203 TEUR

Die Gesamtkosten werden in ein Teilprojekt fir DB Station&Service AG und in ein Teilprojekt
fir DB Netz AG aufgeteilt. Die Einzelkosten sind der Kostenberechnung (Anlage 16) zu
entnehmen.

Die MaRnahme wird aus Bundeshaushaltsmitteln finanziert. Hierfir werden Mittel Gber einen
noch zu stellenden Finanzierungsantrag beantragt. Die Kosten sind entsprechend der vorge-
sehenen Bauzeit in Jahresraten entsprechend des Bauzeiten- und Finanzierungsplanes
bereitzustellen.

N SCHMIDT:

Ingenieurbiiro fiir Bauwesen



Neubau der Verkehrsstation S-Bahn Haltepunkt Ottensen Entwurfsheft
Strecke 1224 km 1.5+50 bis 2.5+20 -70- Anlage 3: Erlauterungsbericht

10 Bauzeiten und Baudurchfihrung

10.1 Baustellenzufahrt /-einrichtung

Die Zufahrt zur Baustelle ist Uber das offentliche StralBen- und Wegenetz bzw. das Gleis
moglich.

Baustelleneinrichtungsflachen - Vorzugsvariante

Die Baustelleneinrichtungsflachen befinden sich in direkter Nachbarschaft der Gleisanlage,
westlich von der ,Thomasstralke®. Dies sind die Flachen zwischen der ,Thomasstral3e® und
dem parallel zum Gleis verlaufenden FuRweg bis zur DaimlerstraRe. Auf einem Teil dieser
Flache sind in Richtung Westen mit Gehoélz bewachsene Brachflachen. Im Miindungsbereich
des FulRweges, der ,Daimlerstrale” und des Weges / Strale ,Bei der Paul-Gerhardt-Kirche®
steht eine LitfalRséule, welche bauzeitlich versetzt werden muss. Zusammen stehen bis zu
7.095 m2 als Baustelleneinrichtungsflache und Zufahrten zur Verfligung.

Hierbei ist zu beachten, dass die eventuellen Baumfallungen auf das nétigste beschrankt
werden. Der Landschaftspflegerische Begleitplan ist heranzuziehen.

Die oben genannten Flachen sind im Eigentum der FHH. Eine Abstimmung mit der Bezirks-
verwaltung findet derzeit statt. Eine Zustimmung der Bezirksverwaltung liegt noch nicht vor.
Fur das Baufeld werden Flachen der DB Netz AG bendtigt.
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Abbildung 10: Favorisierte Baustelleneinrichtungsflachen Sportplatz & Flachen zwischen
ThomasstraflRe und FuBweg Richtung Daimlerstralie

Baustelleneinrichtungsflachen - untersuchte ausgeschiedene Varianten

Als zweite gut geeignete Flache wurde ein Grundsttick im Bereich der Ecke Daimlerstralie /
Gasstralle herangezogen. Diese Flache grenzt direkt an die Gleisanlage und besitzt eine
direkte Anbindung an den StraRenverkehr tiber die Daimlerstral3e. Da diese Flache durch die
FHH bis zum Baubeginn verkauft und bebaut wird, steht sie zum Zeitpunkt der geplanten
Mafinahme nicht mehr zur Verfligung.
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Abbildung 11: Flache Ecke Daimlerstralle / Gasstralle

Als dritte mogliche Flache wurde das Gleisdreieck (etwa 1,5 ha) Richtung Bahnhof Altona
untersucht.
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Abbildung 12: Gleisdreieck Richtung Bahnhof Altona
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Es werden erhebliche Schutz- beziehungsweise Umbaumalinahmen erforderlich um das
Gleisdreieck als Baustelleneinrichtungsflache herzurichten. Dieses ist wirtschaftlich, aber
auch aus Griinden der Umwelt nicht vertretbar. Daher wurde im Rahmen der Entwurfspla-
nung beschlossen, das Gleisdreieck nicht in die Planung als Baustelleneinrichtungsflache
einzubeziehen. Ebenfalls ist die EU in km 1.3+17 bis 1.3+33 (Strecke 1230) nicht von der
Maflnahme betroffen und wird nicht verandert. Eine Nutzung der Flache im Gleisdreck ist
nicht moglich und daher auch nicht in den weiteren Planungen (z.B. Landschaftsplanungen)
berlcksichtigt.

10.2 Termine, Bauzeit, Bauablauf

Die Bauzeit wird 2 1/2 Jahre betragen. Fur die Ausfuhrung werden besondere betriebliche
Regelungen des Zugverkehrs innerhalb des Streckennetzes notwendig. Der derzeitge Bau-
ablauf und die daraus resultieren Sperrpausenanmeldung sind der Anlage 15 zu entnehmen.
Weitere Abstimmungen sind noch mdglich und werden nicht ausgeschlossen.

Die Uberwiegende Anzahl der Arbeiten muss ohne Einschrankung der Zugfahrten geschehen
und muss daher in den ,normalen nachtlichen Betriebspausen® erledigt werden. Nachfolgen-
de Aufstellung der ,normalen nachtlichen Betriebspausen® dient nur zur Information und
werden sich bis zum Baubeginn noch verandern.

Ein Bauzeitenplan wird im Rahmen der weiteren Planung erstellt und mit der Baubetriebs-
planung abgestimmt.

Sperrungen in den Wochennéchten So. / Mo. bis Do. / Fr.

S-Bahngleis Altona - Blankenese:

— freie Strecke von Altona, Esig 695 bis Othmarschen Esig 317 von 1.00 Uhr nach
247646 bis 4.40 Uhr vor 247046

S-Bahngleis Blankenese - Altona:

— freie Strecke von Othmarschen, Esig 698 bis Bf Altona Esig 304 von 0.35 Uhr nach
247653 bis 4.15 Uhr vor 247053

In den Nachten Fr. / Sa., Sa. / So. und vor Wochenfeiertagen herrscht durchgehender Ver-
kehr.
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11 Regelwerk

11.1 Planungsgrundlage

Das Regelwerk der DB AG ist die Grundlage fur die vorliegende Planung. Folgende Vor-
schriften wurden und werden in der weiteren Planung und Umsetzung angewendet und
eingehalten:

— Richtlinie 800

— Richtlinie 804

— Richtlinie 813

— Richtlinie 819

— Richtlinie 820

— Richtlinie 836

- DS 800.03

— Pflichtenheft SAT Stationsausrtistung
— Pflichtenheft IMS

— Pflichtenheft ZAS System

— Planungshandbuch Bau und Technik 81304 Station&Service

11.2 Bestétigung

Es wird bestatigt, dass neben den nationalen Rechtsnormen sowie technischen Regelwer-
ken, die beim Eisenbahn-Bundesamt als technische Baubestimmungen verbindlich einge-
fuhrten Regeln Grundlage der Planung sind und beachtet werden.

Bearbeitet im Auftrag der DB Station&Service AG

Extertal, im September 2017 Hamburg, 2017
N GHMIDT

Im Auftrag

Ch. Grone (Projektleiter) DB Station&Service AG
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