Neuer S-Bahn-Tunnel unter der

Alster kostet 650 Millionen Euro

Erstes Konzept: Die 5,5-Kilometer-Strecke soll den Hauptbahnhof entlasten und am Fernbahnhof Diebsteich enden

MATTHIAS POPIEN

HAMBURG :: Er wird unterirdisch ge-
bohrt, quert die Alster und kostet rund
650 Millionen Euro: Die Pline fiir den
Bau eines neuen S-Bahn-Tunnels in der
Hamburger City werden konkreter. Der
Tunnel soll den Hamburger Hauptbahn-
hof entlasten und mit Altona verbinden.
Ein erstes Konzept dazu liegt dem
Abendblatt vor. Es stammt aus dem Bun-
desverkehrsministerium. Mindestens 75
Prozent der Tunnelkosten, heifit es dort,
werde der Bund tragen.

Laut Konzept soll der 5,5 Kilometer

| lange Tunnel vom Hauptbahnhof aus ge-

sehen zundchst die Alster unterqueren
und iiber die U-Bahn-Stationen Ste-
phansplatz und Schlump gefithrt wer-
den, seinen Weg iiber einen komplett
neuen Bahnhof im Bereich des Rings 2
(Alsenplatz/Doormannsweg) fortsetzen

~Der entschei-
dende Befreiungs-
schlag”: Enak
Ferlemann,
Schienenverkehrs-
beauftragter der
Bundesregierung

und im neuen Fernbahnhof Altona am
Diebsteich enden.

Die Idee fiir den Tunnel stammt
vom Schienenverkehrsbeauftragten der
Bundesregierung, dem Bundestagsabge-
ordneten Enak Ferlemann (CDU). ,,Der
zweite Citytunnel fiir die S-Bahn ist der
entscheidende Befreiungsschlag, der die
Kapazititsengpéisse im  Hamburger
Hauptbahnhof und auf der Verbindungs-
bahn auflésen wird, sagt er.

Das Bauwerk wiirde den Hauptbahn-
hof entlasten, weil dort die bisher von
der S-Bahn genutzten Gleise dem Fern-
und Regionalverkehr zufielen. Auch die
Verbindungsbahn, die oberirdisch ver-

laufende Bahnstrecke zwischen dem
Hauptbahnhof und dem Bahnhof Altona,
wiirde mit dem Tunnel leistungsfihiger.
S-Bahnen wiirden dann auf den neuen
Tunnel ausweichen.

In Hamburg st6fit das Konzept auf
Zustimmung. Verkehrssenator Michael
Westhagemann (parteilos) sagt: ,Es
freut mich sehr, dass wir gemeinsam mit
dem Bund das Verstindnis haben, dass
am Eisenbahnknoten Hamburg umfang-
reiche Mafinahmen notwendig sind, um
den zukiinftigen Herausforderungen ge-
recht zu werden,“
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- Zweiter Citytunnel fiir Hamburgs S-Bahn

Grof3projekt soll Bahnverkehr verbessern und Hauptbahnhof entlasten. Anschluss an zwei U-Bahn-Stationen und eine neue Halt
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HAMBURG :: Eine nérdliche Trassen-
fithrung mit Anschliissen an die U-Bahn:
Der Vorschlag des Bundesverkehrsmi-
nisteriums fiir den Bau eines weiteren
S-Bahn-Tunnels kénnte Hamburgs Ver-
kehrsprobleme deutlich verringern. Die
Resonanz bei den Politikern war jeden-
falls durchweg positiv. Dennis Thering,
Verkehrsexperte der  CDU-Biirger-
schaftsfraktion, sagte: ,Wir brauchen
jetzt diesen grofien Wurf, um den weiter
steigenden Fahrgastzahlen im Schienen-
verkehr gerecht zu werden und damit
auch die Klimaschutzziele zu erreichen.®
Ole Thorben Buschhiiter von der SPD-
Fraktion befand: ,Nicht nur der Haupt-
bahnhof ist ein Engpass im Fern- und
Regionalverkehr, sondern mindestens
genauso die Verbindungsbahn iiber
Dammtor. Der Bund hat dieses Problem
nun erkannt und mit der Verlegung der
S-Bahn von der Verbindungsbahn in
einen zweiten Citytunnel eine interes-
sante Losung vorgeschlagen.“

Enak Ferlemann, Schienenverkehrs-
beauftragter der Bundesregierung, hatte
diese Losung schon im vergangenen De-
zember prisentiert. Doch nun wird es
konkreter: 650 Millionen Euro Kosten,
Trassenfiihrung (siche griin gepunktete
Linie) im Norden der Innenstadt, gebaut
mit einem Schildvortrieb, also komplett

unterirdisch wie etwa beim Elbtunnel.
Der Tunnel soll drei unterirdische Bahn-
hofe oder Bahnhofszugiinge bekommen:
Stephansplatz, Schlump und Door-
mannsweg. Das Bauwerk wiirde sowohl
den Hauptbahnhof als auch die Verbin-
dungsbahn entlasten. Damit ist die
Bahnstrecke zwischen Hauptbahnhof
und Altona gemeint. Die vier Gleise wer-
den derzeit sowohl von Regional- und
Fernbahnen als auch von S-Bahnen ge-
nutzt. Mit dem neuen Citytunnel gébe es
auf der Verbindungsbahn deutlich mehr
Platz fiir Regional- und Fernziige, Im

" Bahnhof Dammtor etwa kdnnten diese

Ziige dann iiber zwei zusdtzliche Bahn-
steige mit vier ,,Kanten® (Ein- und Aus-
stiegsmdglichkeiten) gefithrt werden.
(siehe Karte). Im Hauptbahnhof kénnten
die jetzt von der S-Bahn belegten Gleise
von der Fernbahn genutzt werden. Der
neue Tunnel wiirde demnach unterir-
disch an den Hamburger Hauptbahnhof
angebunden.

Die Trassenfiihrung erlaubt an meh-
reren Stellen Umstiege. Der Ausbau des
U-Bahnhofs Stephansplatz erdffnet den
Wechsel in die U 1 und die U 5 (wenn sie
fertig ist). Ein Ausbau des Bahnhofs
Schlump erlaubt den Umstieg von der S-
Bahn in die U 2 und U 3. Ein ganz neuer
Bahnhof entsteht im weiteren Trassen-
verlauf im Bereich der Querung des
Rings 2 (Alsenplatz/Doormannsweg),

Endpunkt des Tunnels ist der neue
Altonaer Fernbahnhof am Diebsteich.
Offen ist noch, ob die S-Bahnen unterir-
disch oder oberirdisch in den Bahnhof
einfahren. Jedoch spricht vieles dafiir,
dass der Bahnhof einen bislang nicht
vorgesehenen unterirdischen Teil be-
kommt, der dann den S-Bahn-Verkehr
aufnimmt.

Der Plan fiir den Bau eines neuen S-
Bahn-Tunnels diirfte die Verhandlungen
des Senats mit den Gegnern der Altonaer
Bahnhofsverlegung wesentlich befliigelt
haben. Kurz vor der Wahl hatte der Ver-
kehrsclub Deutschland (VCD) erklirt,
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Jetzt kommt es darauf an,
dass schnell die néichsten
Schritte erfolgen

Michael Westhagemann (parteilos),
Verkehrssenator

nicht weiter gegen das Projekt klagen zu
wollen. In einer schriftlichen Vereinba-
rung zwischen Senat und VCD heifit es
nun: ,,Die Partner dieser Verstidndigung

- werden die Umsetzung des sog. Ferle-

mann-Vorschlags gegeniiber dem Bun-
desverkehrsministerium mit Nachdruck
einfordern und unterstiitzen.“ Perspek-
tivisch sei am Diebsteich ein Bahnhof
mit acht Fern-/Regionalbahngleisen
oberirdisch und vier S-Bahn-Gleisen
unterirdisch anzustreben. Der Senat,
keine Frage, ist hier im Wort, den Bau
des Tunnels voranzutreiben.

Fertig wire der Tunnel wohl
erst weit nach 2030

Wie geht es nun weiter? Das Bundesver-
kehrsministerium will zuniichst ,das
Projekt im Kontext des Deutschlandtak-
tes gesamtwirtschaftlich bewerten®,
heifit es in dem Konzept. Mit dem
Deutschlandtakt soll die Zahl der Bahn-
passagiere bis 2030 verdoppelt werden.
Falle die Bewertung positiv aus, werde
die DB Netz AG eine ,,vertiefte Machbar-
keitsstudie durchfiihren und bei positi-
vem Ergebnis die Umsetzung vorberei-
ten®. Und weiter: ,,Die Kosten des Pro-
jekts wird der Bund zu mindestens 75
Prozent iibernehmen.*

Die angenommenen 650 Millionen
Euro sind bislang allerdings nicht mehr




als eine Schitzung. Als Basis fiir die
Schitzung wurden die Kosten fiir die
Verlidngerung der U 4 vom Jungfernstieg

bis zur HafenCity Universitit genom-

men. Fiir die vier Kilometer lange Stre-
cke mussten 325 Millionen Euro hinge-
bléttert werden. Im Ministerium rechnet

' man damit, dass der Citytunnel etwa

doppelt so teuer wird. Fertig wére er ver-
mutlich erst weit nach 2030.

Der Biirgerschaftsabgeordnete Ole
Thorben Buschhiiter sagt dazu: ,Auch
wenn mir die Kostenschitzung etwas zu
optimistisch erscheint, bin ich gespannt
auf die gesamtwirtschaftliche Bewertung
des Projektes. Der Bund scheint es wirk-
lich ernst zu meinen mit dem Deutsch-
landtakt, das ist eine sehr gute Nachricht
fiir Hamburg.“ Verkehrssenator Westha-
gemann erginzt: ,.Jetzt kommt es darauf
an, dass schnell die néchsten Schritte er-
folgen.“

Dennis Thering von der oppositio-
nellen CDU macht Druck: ,Ich erwarte
vom Senat volle Kooperation bei einer

vertieften Machbarkeitsstudie. Hamburg |

kann froh sein, wenn der Bund den
Grofteil der Kosten fiir diese Mafinahme

| {ibernimmt. Das darf jetzt nicht durch

Zaudern verspielt werden, sondern ge-

| hort ganz nach oben auf die verkehrs-

politische Agenda des nédchsten Senats.“
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Hamburg muss
mutiger werden

Das S-Bahn-Tunnelprojekt -
die Stadt sollte Ja sagen

MATTHIAS POPIEN

:: Esist schon ein bisschen kurios, dass
ausgerechnet Enak Ferlemann, Bundes-
tagsabgeordneter aus Niedersachsen,
den Hamburgern erkliren muss, wie

der S-Bahn-Verkehr verbessert werden
kann. Ein weiterer Tunnel, natiirlich!
Wihrend die Stadt {iber autofreie Zonen
streitet und sich an der Frage erhitzt, ob
Busse noch durch die Ménckebergstrafie
fahren diirfen oder nicht, denkt man im
Bundesverkehrsministerium offenbar

in grofierem Maf3stab.

Das ist gut so, birgt allerdings auch
einige Gefahren. Die verkehrlichen
Vorteile eines Tunnels sind unbestreit-
bar — unbestreitbar ist aber auch, dass
Tunnelbau nicht gerade zu den einfa-
chen Disziplinen z#hlt.

Die Miinchner erleben das gerade.
Dort wird bereits an einem zweiten
S-Bahn-Tunnel unter der Innenstadt
gebaut. Vor 20 Jahren war die Machbar-
keitsstudie fertig, 2017 war Baubeginn,
2028 soll der sieben Kilometer lange
Tunnel fertig sein. Derzeitige Preisvor-

* stellung: 3,2 Milliarden Euro.

Es konnte also ziemlich lange dau-
ern und viel teurer werden, bis aus
Ferlemanns Tunnelidee in Hamburg
Wirklichkeit wird. Dennoch sind die

“bayerischen Ereignisse kein Grund,

den Vorschlag vorschnell zu verwerfen.
Schliellich hat sich Hamburg durchaus
ambitionierte Klimaschutzziele gesetat,
Die sind nur mit weniger Pkw-Verkehr
zu erreichen - und dieser wiederum nur
mit einem besseren Angebot an Bussen,
U- und S-Bahnen. Ferlemanns Vor-
schlag geht also ziemlich genau in die
Richtung, die der Senat einschlagen will.
Angesichts dieser Tatsache sind die
teilweise doch recht zuriickhaltenden
Reaktionen mancher Hamburger Poli-
tiker auf den Tunnelplan irritierend,
wenn nicht gar hinderlich.
Nein, Ferlemanns Vorschlag sollte

ein Grund zur Freude sein - auch wenn
er von einem Niedersachsen stammt.
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Der Tunnel (griin gepunktete Linie) soll den Haupthahnhof mit dem geplanten neuen Fernbahnhof in Altona verbmden




