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Veranlassung

Das Gesetz: Das Allgemeine Eisenbahngesetz vom 27. Dezember 1993 dient der
,Gewahrleistung eines sicheren Betriebs der Eisenbahn und eines attraktiven
Verkehrsangebotes auf der Schiene sowie der Wahrung der Interessen der
Verbraucher im Eisenbahnmarkt”.

Das heillt nach Gesetz: Wenn Investitionen in die Bahninfrastruktur getatigt
werden, mussen sich diese durch Vorteile fiir Fahrgaste und Bahnbetrieb bei
mindestens gleichbleibender Sicherheit und Umweltauswirkung auszeichnen.

Das heildt konkret: Die Verlegung von Altona nach Diebsteich muss zu einer
Verbesserung fiir Fahrgaste und den Bahnbetrieb fiihren. Andernfalls besteht
keine Rechtfertigung zur Planung, geschweige denn zur Realisierung.

Wir klagen gegen den Planfeststellungsbeschluss, weil wir von der Sinnhaftigkeit
des Projektes nicht Gberzeugt sind und der Nachweis des verkehrlichen und
betrieblichen Nutzens nicht erbracht wurde.
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Stand des Gerichtsverfahrens

29.12.2017,
29.3.2018
12.2.2018

22.8.2018
August 2018

2.4.2019

15.5.2019

August 2019

Planfeststellungsbeschluss plus Planerganzungsbeschluss

Eilantrag auf Baustopp und Klage eingereicht

Beschluss des OVG: unbefristeter Baustopp

Gericht fordert weitere Unterlagen vom EBA/DB Netz per 15.9.2018
an

Lieferung von Unterlagen durch DB-Netz nach dreimaliger
Fristverlangerung

Erwiderung der Klager auf die DB-Netz Schriftsatze

ein Termin fiir eine Hauptverhandlung wurde bisher nicht
festgesetzt
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Stand des Dialogverfahrens (,, Faktencheck")
Von VCD / Prellbock gestellte Fragen beantworten Bahn und Stadt

Welche Vor- und Nachteile
ergeben sich aus Sicht heutiger
Fahrgaste?

Hamburg wachst, Forderung
nach Verdopplung der Fahrgast-
zahlen. Wie kommen Altona und
Diebsteich damit zurecht?

Mit Zunahme der Nachfrage
werden auch mehr Zige
bendtigt. Kann Diebsteich einen
hochwertigen Betrieb
gewabhrleisten?

Mit Stand Planfeststellungsbeschluss lagen keine belastbaren
Daten zu Fahrgastmengen vor. Im Rahmen des Dialogverfahrens
wird ein Verkehrsmodell aufgebaut und mit aktuellen Daten
versorgt. Ergebnisse Ende September.

Stand heute: Keine belastbaren Fakten

Eine Verkehrsprognose war nicht Gegenstand des
Planfeststellungsverfahrens. Sie wird mit Bezugsjahr 2030 im
Rahmen der Verkehrsmodellierung erstellt.

Stand heute: Keine belastbaren Fakten

Die Bahn legt dar, dass das heutige Betriebsprogramm am
Diebsteich auf maximal finf Gleisen abgewickelt werden kann.
Damit ware ein Gleis Reserve.

Eine von Prellbock / VCD initiierte Simulation der Uni Oldenburg
zeigt, dass Diebsteich bereits 20% Zugsteigerung und
geringfiigige Verspatungen nicht ansatzweise aufnehmen kann.
Stand heute: Diebsteich ist schlichtweg zu klein.
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Stand des Dialogverfahrens (,, Faktencheck")
Von VCD / Prellbock gestellte Fragen beantworten Bahn und Stadt

Welche Beeintrachtigungen
ergeben sich umweltseitig aus
Bau und Betrieb?

Wieviel Wohn- und
Bliroeinheiten sind an den
Standorten Diebsteich und
Altona moglich?

Welche Kosten sind nach
heutigem Stand fir Diebsteich
erforderlich, welche fir die
Alternativmalinahme
Ertichtigung Altona?

Nach Aussage der DB sind bei Diebsteich weniger Emissionen zu
erwarten als in Altona. Die Berechnungsmethodik steht noch aus.
Abriss und Neubau sind nicht bericksichtigt.
Planfeststellungsbeschluss: ,,Aus Umweltsicht ist die Variante 2,
Ausbau Kopfbahnhof zu bevorzugen®.

Auch mit Beibehaltung des Fernbahnhofs Altona wird weiterer
Wohnungsbau moglich sein. Das bestatigt der eingesetzte Gutachter
Poyry. Planunterlagen werden derzeit erstellt und sollen bis
September vorliegen.

Die Bahn beziffert den Neubau am Diebsteich mit 360 Mio. €
(Kostenstand 2013, nach Kostenkennwert-Katalog), die
Optimierung von Altona mit € 290 Mio. €. Begleitkosten auf Seiten
der Stadt Hamburg fir: - Abriss-/Dekontaminierung der Altanlagen,
- StraRenbaumalinahmen, - verbesserte Busanbindung zum
Diebsteich, - zum Neubau einer Autoreisezuganlage in Eidelstedt?,
etc. sind nicht beriicksichtigt.
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Gednderte politische Rahmenbedingungen seit Planungsbeginn DB in 1996
1. GroKo Vertrag: Verdoppelung Fahrgastzahlen im Fernverkehr bis 2030
Klimaschutzdebatte, Fridays for Future Bewegung, ...

DB Strategiepapier , Starke Schiene” v. 19.6.2019

EinfGhrung Deutschlandtakt

Hamburg definiert sich als wachsende Stadt — Antworten auf
geandertes Mobilitatsverhalten

i W

Nahverkehrsplanungen der $32, U5 gehen an Altona + Diebsteich vorbei

N o

Diskussionen in der Politik:
o Senkung MwSt. auf Fernverkehrsbahntickets
o DB Satzung : Nicht mehr Gewinn- sondern Gemeinwohlorientierung

Fazit: Diebsteich ist als Projekt komplett neu zu denken.




" | Prellbock Altona c.v. JEAY/ 04 ) 16O,

: iatl
Unser Bahnhof bleibt, wo er ist! Mobilitit fiir Menschen.

Kapazitit Altona / Diebsteich bei 20% mehr Ziigen...

Vergleichsanalyse ~ Hamburg-Altona versus Hamburg-Diebsteich
Grafische Auswertunyg der Fahiplandaten des Bahnhofs HamburgAtona und Vergleich it dem Ferm- und Regionalbahnhof Diebsteich ~ Datenbasis DB-Fahrplan 12/2018
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...und zusatzlich bei 6 Minuten Verspatung
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Moﬂcﬁi‘grnisierung. Bf Altona Bahnhof oder Wohnungsbau?

* Bei Aufhebung von Denkverboten ist
beides miteinander vereinbar!

* Ein groBer Teil der Bahnflachen vor dem
Bahnhof Altona sind nicht mehr genutzte
Altanlagen, die flir den Bahnhofsbetrieb
nicht erforderlich sind.

* DasGleisfeld kann kompakter neu
geordnet werden, entlang der westlichen
S-Bahn Gleise.

* Die eingleisige Briicke (sog. , Quietsche-
kurve”) entlang der Neubauwohnungen
muss abgebaut werden.

Der Wohnungsbau in der
Neuen Mitte Il konnte mit

Flachengewinn Neue Mitte Il

Neue Mitte | Bestand der Modernisierung Altonas
S-Bahn (unveréndert) sogar SCHNELLER erfolgen
Gleisanlagen Neuordnung als mit dem Bau des

Umbau / Modernisierung Bahnhofs Diebsteich
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Modernisierung und Optimierung Bf Altona

- Erneuerung der Bahnsteige und Uberdachung (Hallendach?)
- Kompletterneuerung Lessingtunnel, zusatzliche

Bahnsteigzugdnge von dort Fﬁsmycentrﬁ

-Umgestaltung Paul-Nevermann-Platz:
-Ausbau des Busbahnhofs
-Direkte ebenerdige Wegefihrung vom Bahnsteig zum ZOB

\fﬂ\f,a'ﬁl 4 -Direkte und leistungsfahige FuB- und Radwegachse Altona

-8
Bklsbahnhof Miinchner Fiieﬂi'elt
B iy

Den Haag

- Erneuerung Bahnhofsgebaude (Architektenwettbewerb?)
- Fahrradparkhaus

- Larmschutzmallinahmen - auch an S-Bahngleisen!
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Uberlegungen von Prellbock/VCD: Schnellbahnknoten fiir den Hamburger
Westen am Diebsteich bei Verzicht auf Fern- und Regionalbahnhof (1)

» Aufwertung und Neugestaltung S-Bahn-Station Diebsteich
» 2 S-Bahnsteige am Diebsteich zur Ausfadelung einer S32 dort

» Vorteile: Weitestgehend oberirdische Linienfiihrung oder in
Einschnitten, nur kurze

Ff
Tunnelstrecken s & &0 &S
&€ @QP N cac’@‘ W&
& | S Q;'(C! ,\e{\‘:’ %Qaf‘ Gl

— schneller und
kostenglinstiger

& S g
¢ F S & T RE6/RB71
4 | GCOED
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Uberlegungen von Prellbock/VCD: Schnellbahnknoten fiir
den Hamburger Westen am Diebsteich bei Verzicht auf Fern-
und Regionalbahnhof (2)

[ S-Bahn Ringlinie J

» 1.Phase: 2-gleisiger Ausbau der Giiterumgehungsbahn

» Weitestgehende Nutzung vorhandener Bahninfrastruktur
— schnelle Umsetzung, niedrigere Kosten

» Nimmt Tangentialverkehre (z.B. Pinneberg — Barmbek) auf,
entlastet Hauptbahnhof

» 2.Phase: Liickenschluss durch zweite Elbquerung im
Westen
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Uberlegungen von Prellbock/VCD — S-Bahn Ring
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Wie geht es weiter?

1.

Das Dialogverfahren wird im September mit Vorliegen von Ergebnissen
der Nachfragemodellierung und Planunterlagen Wohnungsbau
fortgesetzt. Wir begriRen den Prozess und erwarten, dass bis dahin
Licken bei den Fakten geschlossen werden.

Der Ausbau des Schienenverkehrs in Hamburg erfordert gesellschaft-
lichen Konsens. VCD / Prellbock wie auch andere Initiativen haben erste
Ideen entwickelt und unterstiitzen den Dialogprozess. Bahn und Stadt
als , Treiber des Projektes” sind aufgefordert, konkrete MaBnahmen zur
Verbesserung des Schienenverkehrs im Hamburger Westen zu planen
und zu bewerten.

Der Anlass zum Beschreiten des Rechtswegs ist weiterhin gegeben. Das
Dialogverfahren lauft unabhangig von der Klage.
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Notizen
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Verworrene Eigentumsverhaltnisse am jetzigen Bahnhof
Altona Hauptgebadude erschweren Sanierung <

Ein ,,zerrissener” Bahnhof zwischen Privatisierung und
Daseinsvorsorge

+ Osthalfte des Bahnhofsgebdudes: von Lidl bis Sportspass und bis zur Mittelachse mehrere Male
verkauft, Eigentiimer derzeit ein siidafrikanischer Inmobilienfond

+ Westhalfte: gehort der Deutschen Bahn, vermutlich DB Immo

+ Parkhaus: weiterverkauft, Eigentiimer nicht bekannt

+ Bahnsteige: DB Station & Services AG

+ Gleise: DB Netze AG

+ Bahnhofsumfeld: Stadt Hamburg und/oder Bezirk Altona?

+ Busbahnhof: Hamburger Hochbahn

+ Wer ist fiir welche Instandhaltungen und Reparaturen zustandig? Wer imitiert und koordiniert
diese?

+ Wer verbessert die Infrastruktur um den Bahnhof fiir FuBganger, Fahrrad?
insbesondere auf der immer starker frequentierten Achse ,,Gro8e BergstraRe — Ottenser
Hauptstrale — Busbahnhof“, die mitten durch den Bahnhof fiihrt.
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Wegefuhrung S32 West:

* Posttrog — Gewerbegebiet
Rondenbarg/Schnackenburgallee -
Volksparkstadion — Desy/Science City —
Elbe-Einkaufszentrum — Osdorfer Born —

Schenefeld
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Wegeflihrung S-Bahn Ring:

* Harburg — Rothenburgsort — Horn
(Verkniipfung U4/U2) — Wandsbeker
Chaussee — Barmbek (U3/S1) — Riibenkamp
(S1 - Flughafen) - SengelmannstraRe
(Verkniipfung U5/U1) — Lokstedt — Eidelstedt
(Uberwerfungsbauwerk) — Stellingen —
Diebsteich (Verkniipfung S3, S21, $32)
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* Auszug DB Strategie “Starke Schiene” vom
19.06.2019

* 3. Der Fernverkehr wird die Zahl seiner
Fahrgaste verdoppeln.
— 30-Minuten-Takt zwischen Deutschlands Metropolen

e 4. Die DB wird im OPNV zusitzlich eine Milliarde
Kunden gewinnen.

8. Die Bahnhofe werden zu Drehscheiben
moderner Mobilitat.

https://www.deutschebahn.com/de/presse/pressestart zentrales uebersicht/Deutsche-Bahn-
konzentriert-sich-voll-und-ganz-auf-eine-starke-Schiene-4196884




