FAQ: Was Sie schon immer gern erfahren wollten
Frequent Asked Questions: Erfahrene Bahnexperten antworten

1. Warum gibt es mehr Zugverspdtungen?

Die DB AG hat infolge ihrer Rationalisierungspolitik so viele Stellen in Wartung und
Reparatur eingespart, dass immer wieder Mdngel in der Infrastruktur und bei
Fahrzeugen auftreten, die Verspdtungen verursachen. Aullerdem wurden viele Uberhol-
und Uberleitgleise abgebaut: Bei Stérungen gibt es daher weniger Ausweichrouten.

Die langere Dauer der Verspdtungen ist verursacht durch die Reduktion der Betriebs-
steuerstellen: Bei Storfdllen sind die wenigen im Dienst befindlichen Fahrdienstleiter
extrem Uberlastet, betroffene Ziige mussen langer auf deren Entscheidungen warten.

2. Warum gibt es immer wieder Uberfiillungen von Ziigen?

Die DB AG kampft mit Kapazitdtsengpdssen bei Fahrzeugen wegen nicht ausreichender
Werkstattkapazitditen und mit Streckenengpdssen, weil einzelne Streckenabschnitte
trotz extremer Belastung bisher nicht ausgebaut wurden (z.B. Frankfurt-Mannheim,
Kornwestheim-Stuttgart). Im Zuge des Grol3projekts ,Stuttgart 214, das von Politkern
initilert wurde und forciert wird, werden sogar vorhandene Gleisanlagen reduziert!

3. Warum ist das Bahnnetz so marode, dass Strecken gesperrt werden miissen?

Die DB AG verwendete Milliarden DM/Euro zum Erwerb von Hunderten Firmen in allen
Erdteilen, dies erschien ihr wichtiger als die Pflege und der Ausbau des Bahnverkehrs in
Deutschland. Als Begriindungen galten u.a. Globalisierung, Geftihle wie Napoleon
(Mehdorn), das Angebot einer schénen Braut (Grube). Dadurch konnten Anlagen und
Fahrzeuge nicht entsprechend dem Verschleily erneuert werden — dies verursacht nun
hohen Nachholbedarf und erfordert mehr GroRBbauvorhaben. Der von der DB avisierte
Verkauf von ,Auslandstéchtern”wird von der Bundesregierung bislang abgelehnt, da es
sich hier um ,7afelsilber” handle. Zum Verfall tragt bei, dass die Bundesmittel bislang auf
wenige GroRbauvorhaben konzentriert wurden, die jeweils Milliarden Euro kosten.

4. Warum dauern die Streckensperrungen so lange?

Erneuerungen im Rahmen des Bahnbetriebs erfordern Planungen und Dispositionen,
die die DB AG offensichtlich nicht ohne Weiteres leisten kann/will. Der immense Nach-
holbedarf im Schienennetz erfordert Mittel des Bundeshaushalts, die vom Eisenbahn-
Bundesamts (EBA) so disponiert werden, dass das preisgtinstigste Verfahren/Angebot
gewdhlt wird. Durchgehendes Bauen von 7 bis 17 Uhr ist wesentlich billiger als
zwischen Zugfahrten. Anlieger der Bahn wollen keinen Larm in ihrer Freizeit. Schaden
durch wochenlang ausfallende Zugfahrten, Verlust von Kunden und Marktanteilen
erscheinen nicht quantifizierbar und werden daher de facto wenig bertcksichtigt.

5. Warum benotigt der Bahnverkehr heute mehr Steuermittel als die Bundesbahn?

Der Aufkauf hunderter Unternehmen in allen Erdteilen kostete Milliarden Euro, der von
den Landern mit Bundes-Steuergeld bestellte Schienen-Nahverkehr wurde ausgeweitet.
Vorzeitige Pensionierungen flihrten zum Verlust an Kompetenzen, fehlende Mitarbeiter
fur Planungsvorhaben verursachen hohen Ausgaben fiir externe Biiros. Fehlplanungen,
die Beschaffung ungeeigneter Fahrzeuge, hohere Gehdlter und Bonuszahlungen an
Fihrungskrdfte und vom Bund geforderte Gewinnabfiihrungen fiihrten insgesamt zur
Unterfinanzierung des Netzerhalts und erfordern nun héhere Bundesleistungen.



Weiterhin wurden wesentliche Schienenverkehre, vor allem das InterRegio-Zugsystem,
der Nachtverkehr mit Schlaf-/Liegewagen und die Autoreiseziige gdnzlich beseitigt, die
Bedienung von Gleisanschliissen von Firmen sowie der Wagenladungsverkehr
weitgehend aufgegeben: Damit verlor die DB AG wesentliche Marktanteile und
Milliarden Euro Einnahmen! Die Abstellung noch nicht abgeschriebener Fahrzeuge (IR-
Wagen, ICE-Dieseltriebztige, InterCity-Night-Zlige u.a.) fihrte zu weiteren Verlusten.

6. Warum favorisieren Spitzenpolitiker und Bahnvorstdnde teure Bauvarianten, obwohl
es nach dem Urteil von Experten einfachere, billigere und bessere Alternative gibt
und obwohl fiir viele dringende Ausbauwiinsche im Netz die Finanzmittel fehlen?

Teurere Bauten schaffen mehr Umsatz fiir Bauunternehmen und schaffen leichter mehr
Einnahmen bei der DB AG, die einen Teil der Baukosten als Eigenleistungen verbucht.
Fur kleinerer Projekte fehlen der DB AG die dann notwendigen Planungskapazitdten.
Spektakuldre Bauten fordern das Prestige und Andenken an die Entscheider, vor allem
dann, wenn sie gegen Widerstdnde realisiert wurden. Der Verbrauch” von 8.000 oder
sogar 10.000 Millionen Euro flir das GroRRprojekt ,Stuttgart 21“ verschlechtert sogar die
Bahninfrastruktur und fiihrt damit de facto zur Férderung des Stral’enverkehrs

7 Warum sind Zugreisen teurer als Fernbusfahrten?

Das Bahnnetz gehort der DB Netz AG, sie erhebt zur Kostendeckung ,Trassenpreise”, die
fur Tages-Fernziige 4,5 bis 11,60 Euro je Zugkilometer betragen: Bei einer 300 km-Reise
verursacht dies Kosten 5 bis 10 Euro je Fahrschein. Diesel-betriebene Ziige werden mit
der vollen Mineral6lsteuer belastet und miissen damit de facto Stralen mitfinanzieren.
Fernbusse nutzen StraBen und Autobahnen ohne Maut. Zugfahrten sind damit
diskriminiert, deren hohere Preise sind offensichtlich politisch gewollt.

8. Warum sind die Platzverhéltnisse in den neuen ICE-Ziigen so reduziert?

Hatte bei der Bundesbahn das Wohlbefinden der Fahrgdste hochste Prioritdt, so war far
die neueste Generation der ICE-Zlige das Erreichen maximaler Platzzahlen maRgebend:
Dafur wurde der Sitzabstand der 2. Klasse gegentiber dem ICET um ca. 12 cm reduziert.
Das Verlangen der Kunden nach extrem niedrigen Fahrpreisen trdgt dazu bei.

Die neuesten ICE Ziige wurden auBerdem 22 cm schmaler: Dies wdre vermeidbar,
wirden Fahrgdste und Mitarbeiter in den Focus der Entwicklungsarbeiten genommen!

9. Warum fahren Schweizer Biirger durchschnittlich zweieinhalb so viele Kilometer
Bahn als die Einwohner der Bundesrepublik?

Per Volksentscheiden wurde in der Schweiz eine quer-durchs-Land-Neubau-Magistrale
verworfen zugunsten des Ausbau der Bahnstrecken im ganzen Land und Basistunneln
fir mehr Guter auf der Schiene: Nun fahren tiberall Ziige meist im Viertel- oder Halb-
Stunden-Takt, stets zu gleichen Minutenzeiten in einem ,integralen Taktfahrplan®, der
an Knotenbahnhofen Anschliisse zwischen allen Ziigen, StraBenbahnen, Bussen und
ggf. Schiffen herstellt. Die Schweizerische Bundesbahnen haben ein Statut, das sie nicht
zu Gewinn sondern zu hoher Leistungsfahigkeit verpflichtet. Bahnanlagen weitgehend
vom Staat finanziert) und Fahrzeuge werden gut gewartet und zeigen selten Ausfalle.
Gut geschulte Mitarbeiter schaffen trotz hoher Streckenbelegungen einen zuverldssigen
und punktlichen Bahnbetrieb. Viele Birger kaufen ,Generalabonnements”, mit denen
sie alle Zuge, StraRenbahnen und die meisten Busse ohne Extra-Fahrkarten benutzen
kdnnen. Auch der Guterverkehr rollt zu einem weit hdheren Anteil als in der Bundes-
republik auf Schienen, vor allem, weil in der Schweiz die StraBenmaut viel hoher ist.
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