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Ex-Bausenafor*) Eugen Wagner (SPD) wiirde
heute bei Prellbock sein!

Wie aus einem Marchen aus einer anderen Welt klingt der Bericht des Hamburger Abendblattes (siehe
Rickseite) vom 20. Februar 1997: ,Verzicht auf AbriB“

,Der Bahnhof Altona bleibt erhalten. Darauf haben sich Bausenator Eugen Wagner und Bahnchef Heinz Dlirr
geeinigt. Pléine der Bahn schon mit Beginn des Sommerfahrplans 1998 séimtliche Fernziige an Altona vorbei
direkt an den Hauptbahnhof zu leiten sind damit vom Tisch. Erledigt seien zudem Uberlegungen alle
Regionalziige aus Schleswig-Holstein nicht mehr in Altona enden zu lassen, sondern an einem neuen Bahnhof
im Bereich Stellingen.”

21 Jahre spater versucht die DB AG es aufs Neue den Altonaern ihren Bahnhof zu nehmen. Diesmal mit der
Komplizenschaft der Hamburger Politik. Wie geschichtsvergessen ist die Hamburger SPD, dass sie die
Erkenntnisse von damals Gber Bord wirft? Die Argumente die damals gegen die SchlieBung des Altonaer Fern-
und Regionalbahnhofs sprachen, gelten heute unvermindert fort. Das Abendblatt schrieb damals:

,Der Erhalt des Kopfbahnhofs Hamburg-Altona ist nach Ansicht Wagners von existentiellem Interesse fiir die
rund 240.000 Einwohner Altonas. Fiir die Stadtteilpolitik Altonas hétte die SchliefSung des Bahnhofs fiir den
Fern- und Regionalverkehr verhéngnisvoll werden kénnen. Der Bahnhof sei ein ,Kristallisationspunkt” im
Westen Hamburgs‘, so Wagner. Er werde von 13 Buslinien aus dem weiteren Stadtgebiet angefahren und stelle
mit seiner Bus-Umsteigeanlage und den S-Bahnen einen idealen Ubergang zur Fernbahn dar.”

»Als Endhaltepunkt fiir Fern- und Regionalziige aus und in Richtung Norden sei Altona auch deshalb besonders
geeignet, weil damit der Gleisengpass auf der Verbindungsbahn zwischen Holstenstrafse und dem
Hauptbahnhof von eben diesen Fern- und Regionalziigen entlastet wiirde. Ohne den Bahnhof Altona hditten die
Einwohner der westlichen Stadtteile — von Flottbek iiber Blankenese bis Wedel- einen schlechteren Zugang
zum Fernbahnnetz. Die Idee der Bahn AG, nach einer Stilllegung des Bahnhofs Altona im Bereich Stellingen
einen neuen Umsteigebahnhof fiir Reisende aus dem Norden einzurichten, ist fiir den Bausenator ,nicht
nachvollziehbar”.

Exakt dieselben Argumente sprechen heute gegen das Bahnhofsprojekt am Diebsteich, nur dass mittlerweile
mehr als 270.000 Einwohner in Altona leben und der Busbahnhof von 19 Buslinien angefahren wird!

Emporend finden die Birger Altonas die Aussagen von Herrn Kienscherf (SPD-Fraktionsvorsitzender in der Blirgerschaft),
der im Abendblatt vom 23.08.2018 unbewiesen behauptet: “Altona wollte den Abriss des Fern-und Regionalbahnhofs”
und feststellt , Die Stadt unterstiitzt gemall dem Ergebnis der langjahrigen Biirgerbeteiligung die Verlegung des
Fernbahnhofs an den Diebsteich...“. Eine echte Biirgerbeteiligung hat es nie gegeben und nach der Untersuchung von
Spiegel online wollen 70% wollen den jetzigen Bahnhof, nur 20% Diebsteich und das bei 25.000 befragten.

Unsere Kernforderungen entsprechen den Forderungen von Eugen Wagner:

¢ den Fern- und Regionalbahnhof Altona am gegenwartigen Standort zu belassen,
e Gleisfeld neu zu ordnen, Bahnsteige modernisieren, nicht benétigte Altanlagen abzubauen,

e unverziiglich mit dem Wohnungsbau in der ,,Neue Mitte Altona, Phase II“ zu beginnen,

¢ umgehend den Lessingtunnel zu sanieren und dort neue Bahnsteigzugidnge zu schaffen,

e die Biirger umfassend in den Planungsprozess fiir den Bahnhof Altona mit einzubeziehen.

Nach dem Baustopp in Diebsteich miisste es daher fiir den Senat und die DB AG heifRen, falsche Eitelkeiten und
Prestigedenken beiseite zu legen und die Chance zu ergreifen Bahnhof Altona neu zu denken.

Web-Seite: www.prellbock-altona.de] Nachrichten an Prellbock: info@prellbock-altona.de  visp: . jung Geabbestr. 6, 22765 Hr
*) SPD Bausenator von 1983 - 2001




Bahnhof Altona vor gut 20 Jahren:
Wie die Politik ihre Meinung andert !
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Bahn-Projekte in der Diskussion

51.Tag - 314 folgen - 8.Woche

Bahnhof Altona verlagert
nur den Giiterverkehr

Der Bahnhof Altona
bleibt erhalten. Darauf
haben sich Bausenator
Eugen Wagner und Bahn-
chef Heinz Dirr geeinigt.
Pline der Bahn, schon
mit Beginn des Sommer-
fahrplans 1998 sdmtliche
Personenfernziige an Al-
tona vorbei direkt in den
Hauptbahnhof zu leiten,
sind damit vom Tisch.

. Erledigt seien zudem
Uberlegungen, alle Re-
gionalziige aus Schles-
wig-Holstein nicht mehr
in Altonaenden zu lassen,
sondern an einem neuen
Bahnhof im Bereich
Stellingen, heif3t es in ei-
ner gemeinsamen Erkli-
rung.

Fiir die Bahn konnte
sich der Erhalt des Kopf-
bahnhofes letztlich sogar
auszahlen. Zwar verzich-
tet sie jetzt auf den Abrif
des Bahnhofs, mit einer
y,Umnutzung“ des rund
120 000 uadratmeter
groBen Guterbahnhofs
nordlich der Harkortstra-
e ,zur stidtebaulichen
Entwicklung“ hitte sie
aber ein teures Grund-
stiick anzubieten, das
ohne den Bahnhof kaum
attraktiv wire. Der Gliter-
verkehr wiirde im neuen
Frachtzentrum Moorfleet
eine neue Adresse finden.
Auch die Fldche des na-
hegelegenen und seit flinf
Jahren stillgelegten Alto-
naer Bahnbetriebswerks
fir Diesellokomotiven
will die Bahn fiir andere
Zwecke anbieten. Ge-
spriache mit der Stadt sol-
len voraussichtlich im
nichsten Jahr gefiihrt
werden.

Existentielles
Interesse

Der Erhalt des Kopf-
bahnhofs Hamburg-Alto-
na ist nach Ansicht Wag-
ners von existentiellem
Interesse fiir die rund
240 000 Einwohner Alto-
nas. Fur die Stadtteilpoli-
tik Altonas hitte die
SchlieBung des Bahnhofs
fir den Fern- und Regio-
nalverkehr verhingnis-
voll werden kénnen. Der

Bahnhof'sei ein ,Kristalli-
sationspunkt im Westen
Hamburgs“, so Wagner.
Er werde von 13 Busli-
nien aus dem weiteren
Stadtgebiet angefahren
und stelle mit seiner Bus-
umsteigeanlage und den
S-Bahnen einen idealen
gbergang zur Fernbahn
ar,

GleisengpaB
entlastet

Als Endhaltepunkt fiir
Fern- und Regionalziige
aus und in Richtung Nor-

den sei Altona auch des-
halb besonders geeignet,
weil damit der Gleiseng-

gaﬁ aufder Verbindungs-
ahn zwischen Holsten-
strale und Hauptbahn-
hofvon eben diesen Fern-
und Regionalziigen entla-
stet werde. Ohne den
Bahnhof Altona hiétten
die Einwohner der westli-
chen Staatieile - von
Flottbek tiber Blankene-
se bis Wedel - einen
schlechteren Zugang
zum Fernbahnnetz als
viele Bewohner der
schleswig-holsteinischen
Westkiiste.

Die Idee der Bahn AG,
nach einer Stillegung des
Bahnhofs Altona im Be-
reich Stellingen einen
neuen Umsteigebahnhof
flir Reisende aus dem
Norden einzurichten, ist
fir den  Bausenator
»nicht nachvollziehbar®.

Im Gegensatz dazu hat-
te Hamburgs Oberbaudi-
rektor Egbert Kossak sei-
nen Zeichenstift bereits
im vergangenen Jahr
ibers Papier huschen las-
sen. In einer Ideenskizze
hatte er unter der Uber-
schrift ,Zukunft fir die
griine Metropole“ bis auf
die S-Bahn alle anderen
Bahnhofs- und Gleisanla-
gen in einen neuen Stadt-
gark umgewandelt. Den

ahnhof selbst wollte er
entweder zum Diebsteich
verfrachten oder ,besser
jedoch zum Volkspark-
stadion mit der neuen

roflen Veranstaltungs-
alle und anderen Frei-
zeiteinrichtungen. scho

Verzicht auf Abril3

saagi &

Luftbild vom Bahnhof Altona und seinen Gleisanlagen. Der Pfeil zeigt auf die fir eine

andere Nutzung vorgesehene Giterabfertigung an der HarkortstraBe. Foto: KOSSAK



